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Neubau/wesentliche Anderung

Szenario 2 ohne Schienenbonus
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Neubau/wesentliche Anderung
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Neubau/wesentliche Anderung

Szenario 2 ohne Schienenbonus
mit aktivem Schallschutz
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Stadt Oldenburg

Pfanfestellungsabschnitt 1,

Schalltechnisches Gutachten zur

Alternativplanung Eisenbahnumgehungstrasse

Ausbau Eisenbahnstrecke Oldenburg - Wilhelmshaven,

Anlage 2.4.4.10
Schienenverkehrslarm
Szenario 2 ohne Schienenbonus
mit aktivem Schallschutz
Beurteilungspegel Tag und Nacht
Datei: RSPS0052

Erstellt: 26.08.2013

Immissionsort-Nr. Nutzung Geschoss | IGW Tag |IGW Nacht | Lr Tag Lr Nacht | Lr T, diff | LrN, diff
mit Strallenadresse
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
10 01 Gebéaude 130 Flurst. 122/2 MmI EG 64 54 83 84 19 30
1.0G 64 54 80 82 16 28
10 02 Knickweg 65 Ml EG 64 54 51 52 ---
1.0G 64 54 51 52
10 03 Neusuidender StraBe 151 WA EG 59 49 48 49
1.0G 59 49 48 49
10 04 Achtern grode Feldhus 33 Ml EG 64 54 61 62 --- 8
1.0G 64 54 63 64 10
10 05 Gebéaude 91 Flurst. 100/3 MmI EG 64 54 52 53
1.0G 64 54 52 54 ---
10 06 Gebaude 20 Flurst. 56/17 WA EG 59 49 46 47 -
1.0G 59 49 46 48
10 07 Gleisweg 17 WA EG 59 49 45 46
1.0G 59 49 46 47 ---
10 08 Achtern grode Feldhus 23 Ml EG 64 54 62 63 --- 9
1.0G 64 54 63 64 10
10 09 Grafestral3e 29 Mi EG 64 54 48 49
1.0G 64 54 49 50
10 10 Grafestral3e 39 Ml EG 64 54 51 52 -—-
1.0G 64 54 53 54 ---
10 11 Achtern grode Feldhus 5 Ml EG 64 54 59 60 - 6
1.0G 64 54 61 62 8
10 12 Oldenburger Stral3e 1 WA EG 59 49 a7 48 -
1.0G 59 49 48 49
10 13 Nordring 101 WA EG 59 49 45 46 ---
1.0G 59 49 45 46
10 14 Oldenburger Stral3e 13 Mi EG 64 54 51 53 -
1.0G 64 54 52 54 ---
10 15 Sandbergstrale 39 WA EG 59 49 46 47
1.0G 59 49 46 47 -
10 16 Hohlweg 29 MI EG 64 54 48 49
1.0G 64 54 49 50 ---
10 17 FuldastralRe 17 WA EG 59 49 46 47
1.0G 59 49 46 47 -
10 18 Gebaude 24 Flurst. 287/17 Mi EG 64 54 54 55 --- 1
1.0G 64 54 55 56 --- 2
10 19 Butjadinger Strale 519 MmI EG 64 54 53 54
1.0G 64 54 53 55 1
10 20 Bucholt 20 MI EG 64 54 51 52
1.0G 64 54 52 53 ---
10 21 Butjadinger StralRe 489 MmI EG 64 54 60 62 8
1.0G 64 54 62 64 - 10
10 22 Butjadinger StraRe 31 MmI EG 64 54 58 60 6
1.0G 64 54 60 61 7
10 23 geplantes WA FNP Nord WA EG 59 49 a7 48 -
1.0G 59 49 48 49
10 24 Kornstral3e 56 WA EG 59 49 47 48
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