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(Uberlagerung Schienen- und
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Szenario 2 ohne Schienenbonus
mit aktivem Schallschutz

Abschnitt Sud
Veranderung der Beurteilungspegel

der Eisenbahnumfahrungstrasse
zur Antragstrasse

wJre[siyaxianiwesan

Differenzpegel Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)
1. Obergeschoss (5,6m Uber Gelande)

Isophonenlinien mit dB(A) Werten
als blaue Linien

positive Werte bedeuten, dass die
EisenbahnumfahrungsstralRe lauter ist
als die Antragstrasse

Zeichenerklarung

—— Schienenachse

——— StralRenachse

= Schallschutzwand

[ Gebaude

@ 'mmissionsort
Wohngebiete
Dorf-/Misch-/Kerngebiete

|7 Gewerbegebiete
Schulen
Dauerkleingarten

AulRenbereich wie Mischgebiet

im Original Maf3stab 1:15000
0 100 200 400 600

Eine genaue MalRentnahme ist nur auf
Grundlage des MaRRstabbalkens moglich,
da druckbedingte Verzerrungen nicht
auszuschlieBen sind.

Erstellt: Dateiname:
26.08.2013 13013_sct_gut01_130830_anl_3 3_2_7.SGS


http://www.ibk-kohnen.de



