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Zeichenerklärung
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Schallschutzwand

Gebäude

Immissionsort

Wohngebiete

Dorf-/Misch-/Kerngebiete

Gewerbegebiete

Schulen

Dauerkleingärten

            Außenbereich wie Mischgebiet

Gesamtverkehrslärm
(Überlagerung Schienen- und
Straßenvekehrslärm)

Szenario 2 ohne Schienenbonus
mit aktivem Schallschutz

Abschnitt Nord

Veränderung der Beurteilungspegel
der Eisenbahnumfahrungstrasse
zur Antragstrasse

Differenzpegel Tag (6.00 - 22.00 Uhr)
1. Obergeschoss (5,6m über Gelände)

Isophonenlinien mit dB(A) Werten
als blaue Linien

positive Werte bedeuten, dass die 
Eisenbahnumfahrungsstraße lauter ist
als die Antragstrasse
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Abschnitt Nord

Veränderung der Beurteilungspegel
der Eisenbahnumfahrungstrasse
zur Antragstrasse

Differenzpegel Tag (6.00 - 22.00 Uhr)
1. Obergeschoss (5,6m über Gelände)

Isophonenlinien mit dB(A) Werten
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positive Werte bedeuten, dass die 
Eisenbahnumfahrungsstraße lauter ist
als die Antragstrasse
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