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3 Veränderung Gesamtverkehrslärm Eisenbahnumfahrung / Antragstrasse 

3.1 Szenario 1 – mit Schienenbonus 
 
  Beispielhaft Nacht (22.00 – 6.00 Uhr) 
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(Überlagerung Schienen- und
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Szenario 1 mit Schienenbonus
mit aktivem Schallschutz

Abschnitt Nord

Veränderung der Beurteilungspegel
der Eisenbahnumfahrungstrasse
zur Antragstrasse

Differenzpegel Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)
1. Obergeschoss (5,6m über Gelände)

Isophonenlinien mit dB(A) Werten
als blaue Linien

positive Werte bedeuten, dass die
Eisenbahnumfahrungsstraße lauter ist
als die Antragstrasse
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Abschnitt Mitte

Veränderung der Beurteilungspegel
der Eisenbahnumfahrungstrasse
zur Antragstrasse

Differenzpegel Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)
1. Obergeschoss (5,6m über Gelände)

Isophonenlinien mit dB(A) Werten
als blaue Linien

positive Werte bedeuten, dass die
Eisenbahnumfahrungsstraße lauter ist
als die Antragstrasse
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Abschnitt Süd

Veränderung der Beurteilungspegel
der Eisenbahnumfahrungstrasse
zur Antragstrasse

Differenzpegel Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)
1. Obergeschoss (5,6m über Gelände)

Isophonenlinien mit dB(A) Werten
als blaue Linien

positive Werte bedeuten, dass die
Eisenbahnumfahrungsstraße lauter ist
als die Antragstrasse
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3.1 Szenario 1 – mit Schienenbonus 
 

 Tag (6.00 – 22.00 Uhr) 
 

 Siedlungskörper Stadt Oldenburg, in  weiten Teilen leiser als mit der 
Antragstrasse 
 

 Verminderung der Lärmbelastung im Bereich der Hemmelsberger Kurve 
 

 Am östlichen Siedlungsrand nördlich der Donnerschweer Wiesen, keine 
signifikante Veränderung der Geräuschsituation 
 

 Schutzbedürftige Gebiete im Bereich der Donnerschweer Wiesen, 
Zunahmen bis zu 3-4 dB(A) 
 

 Ortsteil Wahnbek der Gemeinde Rastede, keine signifikante Veränderung 
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3.1 Szenario 1 – mit Schienenbonus 
 

 Nacht (22.00 – 6.00 Uhr) 
 

 Siedlungskörper Stadt Oldenburg, in  weiten Teilen leiser als mit der 
Antragstrasse 
 

 Verminderung der Lärmbelastung im Bereich der Hemmelsberger Kurve 
 

 Am östlichen Siedlungsrand nördlich der Donnerschweer Wiesen,  
Zunahme bis zu 3-4 dB(A) 
 

 Schutzbedürftige Gebiete im Bereich der Donnerschweer Wiesen, 
Zunahme punktuell bis zu 7 dB(A) 
 

 Ortsteil Wahnbek der Gemeinde Rastede, Zunahme bis zu ca. 2 dB(A) 
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3.2 Szenario 2 – ohne Schienenbonus 

 Die umfangreicheren aktiven Schallschutzmaßnahmen für das Szenario 2 – 
ohne Schienenbonus – führen trotz der um 5 dB(A) höheren 
Geräuscheinwirkungen, aufgrund der Nichtberücksichtigung des 
Schienenbonus, im wesentlichen zu einer mit dem Szenario 1 – mit 
Schienenbonus – vergleichbaren Veränderung der Geräuschsituation 

 
 Die Zunahme auf der Fläche der Stadt Oldenburg sind etwas geringer als beim 

Szenario 1 – mit Schienenbonus. 
 
 Die Zunahmen im Bereich des Ortsteils Wahnbek der Gemeinde Rastede sind 

in der Nacht um ca. 1 dB(A) geringfügig höher als beim Szenario 1 – mit 
Schienenbonus. 

 

3 Veränderung Gesamtverkehrslärm Eisenbahnumfahrung / Antragstrasse 


	3	Veränderung Gesamtverkehrslärm Eisenbahnumfahrung / Antragstrasse
	3	Veränderung Gesamtverkehrslärm Eisenbahnumfahrung / Antragstrasse
	3	Veränderung Gesamtverkehrslärm Eisenbahnumfahrung / Antragstrasse
	3	Veränderung Gesamtverkehrslärm Eisenbahnumfahrung / Antragstrasse



