Ausschuss fur Bahnangelegenheiten am 25.09.2013

Schalltechnisches Gutachten zur Alternativplanung
Eisenbahnumgehungstrasse

Wesentliche Ergebnisse
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1 Aufgabenstellung

2 Untersuchungsergebnisse Schienenverkehrslarm

2.1 Szenario 1 — mit Schienenbonus

2.1.1 Schallschutzkonzept
2.1.2 Wirksamkeit

2.2 Szenario 2 —ohne Schienenbonus

2.2.1 Schallschutzkonzept
2.2.2 Wirksamkeit
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Gliederung

3 Untersuchungsergebnisse
Veranderung des Gesamtverkehrslarms bei Realisierung der
Eisenbahnumfahrungstrasse im Vergleich zur Antragstrasse unter
Berlicksichtigung des jeweiligen Schallschutzkonzeptes entlang der
Schienenwege

3.1 Szenario 1 — mit Schienenbonus

3.2 Szenario 2 — ohne Schienenbonus
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1 Aufgabenstellung

Untersuchungsbereich — Neubau von Schienenwegen

=  Nur neue Schienenwege
= Szenario 1 — ohne Schienenbonus
= Szenario 2 — mit Schienenbonus

=  Zwingende Anwendung der Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV
= Ziel des Schallschutzkonzepts

= Vollschutz durch aktive Schallschutzmalihahmen (Schallschutzwande)

= S0 wenig passive SchallschutzmalRnahmen (Schallschutzfenster und
Lafter) an Gebauden wie moglich
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1 Aufgabenstellung

Veranderung des Gesamtverkehrslarms bei Realisierung der
Eisenbahnumfahrungstrasse im Vergleich zur Antragstrasse unter
Berlicksichtigung des jeweiligen Schallschutzkonzeptes entlang der
Schienenwege

= Schienenwege und relevante Stral3en (insbesondere Autobahn A 29)

= Vergleich Gesamtverkehrslarm mit Antragstrasse zu Gesamtverkehrslarm mit
Eisenbahnumfahrungstrasse

= Szenario 1 — mit Schienenbonus
=  Szenario 2 — ohne Schienenbonus

=  Bertcksichtigung der Schallschutzwande zum Schutz gegen
Schienenverkehrslarm nach Verkehrslarmschutzverordnung bei der
Antragstrasse und der Eisenbahnumfahrungstrasse
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2 Untersuchungsergebnisse Schienenverkehrslarm

2.1 Szenario 1 — mit Schienenbonus
2.1.1 Schallschutzkonzept

= 20 Schallschutzwande

=  Gesamtlange von 12.900 m

=  Hobhe von 1,5 -8 m Uber Schienenoberkante
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Schienenverkehrslarm
Neubau/wesentliche Anderung

Szenario 1 mit Schienenbonus
mit aktivem Schallschutz

Abschnitt Nord

Lage, Hohe lber Schienenoberkante
und Lange der Schallschutzwéande

Zeichenerklarung

Schienenachse
Wand

im Original MaBstab 1:15000
0 100 200 400 600 80
[ s

Eine genaue MalRentnahme ist nur auf
Grundlage des MaBstabbalkens méglich,
da druckbedingte Verzerrungen nicht
auszuschlieen sind.

Erstellt: Dateiname:

12.08.2013  13013_sct_gut01_130830_anl_2_4 3_1.SGS
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http://www.ibk-kohnen.de

Schienenverkehrslarm
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Anlage
2433

Schienenverkehrslarm
Neubau/wesentliche Anderung

Szenario 1 mit Schienenbonus
mit aktivem Schallschutz

Abschnitt Sud

Lage, Hohe lber Schienenoberkante
und Lange der Schallschutzwéande

We|SIyay oAU UBIYIS

Zeichenerklarung

Schienenachse
Wand

L5

L ¥

S

?\OX?}\\" I - T

Eine genaue MalRentnahme ist nur auf
Grundlage des MaBstabbalkens méglich,

da druckbedingte Verzerrungen nicht
& auszuschlieen sind.
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2 Untersuchungsergebnisse Schienenverkehrslarm

2.1.2 Wirksamkeit des Schallschutzkonzepts

= Tag (6.00 —22.00 Uhr)
= Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung

= Nacht (22.00 — 6.00 Uhr)

= Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung
in den Siedlungsbereichen der Stadt Oldenburg mit Ausnahme des
Bereichs entlang der Hemmelsberger Kurve

= Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung
in den Siedlungsbereichen des Ortsteil Wahnbek, Gemeinde Rastede

= Nur an sehr wenigen Wohngebauden im AuBenbereich Uberschreitung der
Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung
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2 Untersuchungsergebnisse Schienenverkehrslarm

2.2 Szenario 2 —ohne Schienenbonus
2.2.1 Schallschutzkonzept

= 20 Schallschutzwande

=  Gesamtlange von 25.300 m

=  HOAhe von 4 — 10 m Uber Schienenoberkante
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Schienenverkehrslarm
Neubau/wesentliche Anderung

Szenario 2 ohneSchienenbonus
mit aktivem Schallschutz

Abschnitt Nord

Lage, Hohe lber Schienenoberkante
und Lange der Schallschutzwéande

Zeichenerklarung

Schienenachse
Wand

im Original MaBstab 1:15000
0 100 200 400 600 80
[ s

Eine genaue MalRentnahme ist nur auf
Grundlage des MaBstabbalkens méglich,
da druckbedingte Verzerrungen nicht
auszuschlieen sind.

Erstellt: Dateiname:
12.08.2013  13013_sct_gut01_130830_anl_2_4 4_1.SGS
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Schienenverkehrslarm
Neubau/wesentliche Anderung

Szenario 2 ohneSchienenbonus
mit aktivem Schallschutz

Abschnitt Mitte

Lage, Hohe lber Schienenoberkante
und Lange der Schallschutzwéande

Zeichenerklarung

—— Schienenachse
— Wand

im Original MaBstab 1:15000
0 100 200 400 600 80
[ s

ne genaue MaBentnahme ist nur auf
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Anlage
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Schienenverkehrslarm
Neubau/wesentliche Anderung

Szenario 2 ohne Schienenbonus
mit aktivem Schallschutz

Abschnitt Sud

Lage, Hohe lber Schienenoberkante
und Lange der Schallschutzwéande
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Zeichenerklarung

Schienenachse
Wand
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im Original MaBstab 1:15000
7 . 0 100 200 400 600 80
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. Eine genaue MaRentnahme ist nur auf
Grundlage des MaBstabbalkens méglich,
da druckbedingte Verzerrungen nicht
auszuschlieen sind.

Erstellt: Dateiname:
12.08.2013  13013_sct_gut01_130830_anl_2_4 4_3.SGS
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2 Untersuchungsergebnis Schienenverkehrslarm

2.2.2 Wirksamkeit des Schallschutzkonzepts

Die umfangreicheren aktiven Schallschutzmafl3nahmen flr das Szenario 2 — ohne
Schienenbonus — fuhrt trotz der um 5 dB(A) hoheren Gerauscheinwirkungen,
aufgrund der Nichtbertcksichtigung des Schienenbonus, zu einer Gerauschsituation,
die mit der des Schallschutzkonzepts Szenario 1 unter Bericksichtigung des
Schienenbonus vergleichbar ist.
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