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Erstellung eines

Park and Ride (P+R) und

Bike and Ride (B+R) Konzeptes
fur die Stadt Oldenburg
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Zlelstellung des P+RI B+R Konzeptes
fur die Stadt Oldenburg

Das P+R- / B+R-Konzept ist einer der Untersuchungsbausteine des
Rahmenplans Mobilitat und Verkehr 2030 der Stadt Oldenburg.
Schwerpunkt der Aufgabe ist die bedarfsorientierte Auswahl von

Standorten fur P+R- sowie B+R-Anlagen sowie deren Klassifizierung
(Lage, Anbindung, Kapazitat, Ausstattung).

Mit der Bereitstellung zusatzlicher P+R- und B+R- Moglichkeiten fur Ein-
und Auspendler der Stadt Oldenburg sollen alternative Angebote fur die
Teilnahme an einer umweltschonender Mobilitat geschaffen werden.
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Bestandsanalyse
Pendlerverpflechtung Oldenburg mit Umland

® Die Stadt Oldenburg mit ca. 169.600 Einwohnern weist mit
ca. 43.280 sv-pflichtigen Einpendler einen grof3en tagl. Zustrom auf.

Anzahl der sv-pflichtigen Berufseinpendler nach

® Etwa 90 0/0 der E|npend|er Oldenburg nach Entfernungsbereichen vom
. . Hauptwohnort
haben ihren Hauptwohnsitz 5.000
im Umkreis von 75 Kilometern. 200
T 15.000
Datenquelle: Bundesagentur fur Arbeit, 2020 2 10000
5.000 . I
® Mehr als 90 % der taglichen 0 - B
. bis 10 11 bis 25 26 bis 50 51bia75 ab 76
Einpendler nutzen das Auto. km Lutlinienentfernung

Datenquelle: Mitarbeiterbefragung EcoLibro 10/2021

® Am P+R auf Parkplatzen in und um Oldenburg beteiligen sich bisher
weniger als 2 % aller Einpendler. Datenquelle: ISUP-Z&hlung 11/2021
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Auslastung der Stellplatzkapazitét auf den vorhandenen
P+R-Platzen in der Stadt Oldenburg

Stichprobenerfassung
an 5 Werktagen (Mo — Fr)
zwischen dem

4. und 26. November 2021

Beobachtungszeitraum:
11:00 und 13:00 Uhr

P+R-Standorte:
1 bis 4: auch von Auspendlern
(Fahrgemeinschaften) genutzt

Marschweg 20

3'Westfalendamm /
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5: evtl. hoher Fremdnutzeranteil

Anteile der Stellplatzkapazitat
B belegt o frei
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zur Erganzung

des P+R-Angebotes

-

P+R-Standorte mussen mit
einem attraktiven Angebot des
Offentlichen Personennahverkehrs
(OPNV) verknipft sein und sich
maoglichst in Stadtrandlage befinden.

P+R-Standorte sind zweckmalig
mit B+R-Einrichtungen zu erganzen
und bei entsprechender Nachfrage
zu Mobilitatsstationen auszubauen.

= Ein grolRerer Effekt wird von

P+R- / B+R-Standorten in der Nahe
des Startpunktes der Einpendler an
Strecken mit Schienennahverkehr i .

@® @ Anschlussstelle BAB/Nordtangeme

e rwa rtet . P+R-Standort in Betrieb

Vorschlage fir weitere Standorte mit Ifd. Nr.: 1)
- ibernommen aus vorliegenden Untersuchungen

n fiir P+R-Standorte

- weitere Optione
e im Rahmen der Konzepterstellung
i

1) genaue Lage der Standorte ist noch unbestimmt
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Oldenburg ist eine Fahrradstadt
B+R als wichtiger Bestandteil der ortlichen Mobilitat

® 42,7 % aller Wege werden von Oldenburgern mit dem Fahrrad
zuruckgelegt.

Datenquelle: Stadt Oldenburg, 2010
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® Auch beim Aus- oder Einpendeln mit

dem Schienenpersonenverkehr (SPV) ,_«,:_,;* | N
nutzen viele das Fahrrad. ﬂ' T | Ve |

Wichtige Grunde fur B+R sind:

» Zeitersparnis

» Kostenersparnis gegenuber
der Kfz-Nutzung oder der Fahrt
mit dem oOffentlichen Verkehr




5--Vorsch|age fiir weitere

B+R-Standorte in den
Stadtteilen und
Nachbargemeinden

Um Uber groRere Distanzen die
Vorteile der kombinierten Fahrrad-
und OV-Nutzung zu ermdglichen:

= Erweiterung der B+R-Standorte

Mehr als 40 Standortvorschlage in
Stadtteilen und Nachbargemeinden
stehen zur Diskussion.

Stark nachgefragte B+R-Standorte
konnen zu Mobilitatsstationen mit
Serviceeinrichtungen ausgestaltet
werden.
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Radwege
=  Primametz
— Hauptnetz

Alternativnetz

® im Bestand

@ Erganzungsvorschlag
@ weitere Vorschldge der VWG

B+R-Standorte mit Arbeitsnummer 5

Wardenburg o N
[E+R] @ Mitte i | Bahnhof Sandkrug
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chhtlge Gesmhtspunkte fur eine hohe

Attraktivitat von P+R-/ B+R-Standorten

® Gunstige Lage des P+R- / B+R-Standortes im Verkehrsnetz
=» sichere und schnelle Erreichbarkeit

® Der Nachfrage entsprechende Abstellkapazitat am Standort

® Gute offentliche Verkehrsanbindung des Standortes und kurze
Wartezeiten bis zur Weiterbeforderung mit Bahn oder Bus

® Moglichst Zeitgewinn uber den gesamten Reiseweg

® Kostenersparnis bei Nutzung der gebrochenen Beforderung

® Bekanntheit der Anlage (Information, Verkehrsflhrung) / K_omfort'der |
Mobilitatsschnittstelle / Sicherheit / Bequemlichkeit der Angebote
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Vielen Dank fiir Ihre Aufmerksamkeit!

Dr. Rainer Schubert ISUP Ingenieurburo fur Systemberatung und Planung
Leipziger Stralle 120
01127 Dresden




