Anhang 1a

Eisenbahnbetriebswissenschaftliche Untersuchung des fahrbaren Mengengeriistes im
Stadtgebiet Oldenburg im plangegebenen Zustand vor Beginn des zweigleisigen
Ausbaus

1 Aufgabenstellung

Im Bereich Oldenburg — Sande — WeiBer Floh — Jade-Weser-Port/weitere AnschlieBer wird
langerfristig eine Zielinfrastruktur angestrebt, die folgende Elemente beinhaltet:

e Durchgehende Zweigleisigkeit Oldenburg — Sande — WeiBer Floh, dabei zwischen
Sande und WeiBer Floh Gber die kiinftige Umfahrung Sande;

e Ausbau des Bahnhofes Sande;

e Herstellung eines Kreuzungsbahnhofes in Olweiche:;

e Elektrifizierung der Gesamtstrecke.

Zur planungsrechtlichen Realisierung wurde der Abschnitt Oldenburg — Sande in vier
Planfeststellungsabschnitte (PFA) unterteilt. Der zweigleisige Ausbau der PFA 2 und 3, in
denen sich die derzeit eingleisigen Abschnitte Rastede — Hahn und Jaderberg — Varel
befinden, wurde mit zwei Planfeststellungsbeschliissen vom 2. August 2011 planfestgestelit.
In den Planfeststellungsverfahren hat der Vorhabentréger zugesagt, bis zu einer
Fertigstellung der AusbaumaBnahmen in Oldenburg einschlieBlich der Schutzvorkehrungen
gegen Immissionen keinen Zugverkehr auf der Ausbaustrecke im zukiinftigen PFA 1
(Stadtgebiet Oldenburg) abzuwickeln, der tber die zuvor bereits vorhandene Kapazitéat
hinausgeht.

Vor diesem Hintergrund ist zu ermitteln, (iber welche maximale Kapazitat die Strecke und
damit auch der durch die Stadt Oldenburg filhrende Streckenabschnitt vor Beginn der
AusbaumaBnahmen verfigt.

2 Ausgangslage und Rahmenbedingungen

Streckenleistungsfahigkeiten wurden bis 2009 mit dem Verfahren ,STRELE" und werden seit
2010 mit dem Verfahren ,LUKS" berechnet. Beides sind analytische Verfahren, die fiir einen
zusammenhéngenden Streckenzug dessen Leistungsfahigkeit ermitteln kénnen. Die
Anwendung dieser Verfahren unterliegt laufenden Veranderungen. Das Ergebnis ist
abhéangig von der Infrastruktur und der Zusammensetzung des Betriebsprogramms. Dies
bedeutet, dass bei gleicher Infrastrukiur und unterschiedlichem Betriebsprogramm
unterschiedliche Leistungsféhigkeiten ermittelt werden kdnnen.

Fiir Knotenabhangigkeiten und Bereiche mit vielen dicht aufeinander folgenden
Streckenverzweigungen und Betriebsprogrammbriichen kénnen aus ,STRELE" und ,LUKS"
keine belastbaren Leistungsfahigkeiten ermittelt werden. Dies trifft auch auf den Bereich
Sande — WeiBer Floh — Olweiche JWP/librige AnschlieBer zu.

Um all diese Einflussfaktoren ,rechnerisch” zu erfassen, wére eine aufwéndige Simulation im
Rahmen einer Fahrplanstudie erforderlich. Aufgrund von umfangreichen Erfahrungen kann
jedoch im vorliegenden Fall auf Grundlage einer zun&chst rein rechnerisch ermittelten
Leistungsfahigkeit mit dem o.g Rechenverfahren und einer qualitativen und quantitativen
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Einschatzung der Gbrigen Einflussfaktoren eine hinreichend zuverlassige Einschatzung tber
die tatsachliche Leistungsfahigkeit getroffen werden.

Ausgehend von diesen Rahmenbedingungen wurde in der eisenbahnbetriebswissenschaft-
lichen Untersuchung vom 17. Juni 2009 gezeigt, dass der im Planzustand vor Beginn der
AusbaumaBnahme eingleisige Abschnitt Sande — WeiBer Floh die Kapazitat fiir den
Gesamtkorridor Oldenburg — Sande — WeiBer Floh — Oelweiche maBgeblich limitiert. Durch
die Realisierung des zweigleisigen Ausbaus der Steckenabschnitte Rastede — Hahn und
Jaderberg — Varel in den PFA 2 und 3 bleibt dieser Sachverhalt unverdndert bestehen.

3 Plangegebene Leistungsfahigkeit vor dem Streckenausbau

Unter der theoretischen Annahme unbegrenzt leistungsféhiger Anschlussstrecken wurden in
der eisenbahnbetriebswissenschaftlichen Untersuchung vom 17. Juni 2009 fiir den Abschnitt
Oldenburg — Sande in Summe beider Fahrtrichtungen folgende Leistungsfahigkeiten
ermittelt:

Zustand 2011 108 Zlige

Fur den Planzustand vor Beginn der AusbaumaBnahmen in den PFA 2 und 3 betragt die
theoretische Streckenkapazitat damit 108 Zlge in Summe beider Fahrtrichtungen. Hierbei
ist zu beriicksichtigen, dass die Fahrplantrassen von 44 Nahverkehrsziigen (1 Zug pro
Stunde und Richtung) entsprechend der Bestellung des Aufgabentragers flir den
Nahverkehr, der Niederséachsischen Landesnahverkehrsgesellschaft, durch die Vertaktung in
den Knotenbahnhéfen Oldenburg und Sande in ihrer zeitlichen Lage festgelegt sind.

Mit Blick auf die tatsachliche Kapazitat der Strecke ergeben sich jedoch zunéchst aus dem
eingleisigen Abschnitt Sande — WeiBer Floh weitere Beschrénkungen, die ein Ausschépfen
der theoretischen Streckenkapazitat verhindern. Auch im diesem Abschnitt sind in
Tageslagen je Stunde zwei SPNV-Trassen (Richtung und Gegenrichtung) zu beachten,
durch die um die Minute 30 herum der eingleisige Abschnitt flir ca. 23 bis 24 Minuten
(einschlieBlich Pufferzeiten gemaB R 402) belegt wird. Fiir den Bf Sande ist somit das
verbleibende Fahrplanfenster von 36 bis 37 Minuten durch insgesamt vier Ein- und
Ausfahrten des SPNV von und nach Wilhelmshaven mit Kreuzung der SGV-Fahrwege
unterbrochen.

Aufgrund dieser Abhangigkeiten im Bahnhof Sande und der limitierenden Wirkung des
eingleisigen Streckenabschnitts Sande — WeiBer Floh sind faktisch zwischen Sande und
Olweiche in Tageslagen zusatzlich zum SPNV theorerisch bis zu drei Fahrplantrassen fir
Guterzlge je Stunde als sog. Mustertrassen in der Summe beider Richtungen konstruierbar.
Es sind jedoch weitere limitierende Faktoren zu beriicksichtigen:

Die Laufwegfilihrung dieser Ziige jenseits WeiBer Floh ist nicht freizligig. Zu beachten ist
insofern, dass sich zwischen Accum und dem Jade-Weser-Port ein 17 km langer eingleisiger
Abschnitt befindet. Dieser verkiirzt sich nur, wenn Zugfolgefélle zwischen Ziigen von/zum
Jade-Weser-Port mit Ziigen von/zu einem der anderen AnschlieBer eintreten.

Darlber hinaus ist zu beachten, dass der Bahnhof Sande Zugbildungsaufgaben hat.
Zwischen Sande und den Ubrigen AnschlieBern ab Olweiche verkehren einige zusétzliche, in
der theoretischen Kapazitatsbetrachtung nicht enthaltene Giterziige zur
Nahbereichsbedienung und Tfz-Leerfahrten, deren Kapazitatsverbrauch zu Lasten
durchgehender Guterverkehre in der Relation Oldenburg — Jade-Weser-Port geht. Weiterhin
sind schwere Giterziige (Kohlezug mit 4000 t) mit unglnstiger Fahrdynamik und somit
héherem Fahrplantrassenverbrauch zu beriicksichtigen.
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Nachfolgende EinfluBfaktoren mit Angabe des eingeschatzten Trassenverzehrs (Angaben in
Klammern) sind bei der qualitativen Bewertung der Kapazitatsbetrachtung beriicksichtigt.

e Guterzugfahrten und Tfz-Leerfahrten fiir die Nahbereichsbedienung der AnschlieBer
hinter dem Ubergabepunkt Oelweiche unter ausschlieBlicher Bedienung des
Streckenabschnitts Sande — WeiBer Floh — Oelweiche (5 Trassen)

e Synchronisation der Gterziige in die jeweils durch den Nahverkehr taktgebenden
Streckenabschnitte WeiBer Floh — Sande und Wilhelmshaven - Sande - Oldenburg
(8 Trassen)

e Schwere Guterziige mit unglnstiger Fahrdynamik, d.h. langsamer und damit héherer
Trassenverbrauch (1 Trasse)

Die genannten Einflussfaktoren limitieren den Giterverkehr um 14 Ziige gegeniiber der
theoretischen Streckenkapazitat, sodass als Ergebnis festzuhalten ist, dass die maximale
Kapazitat der Strecke vor Beginn der AusbaumaBnahmen bei 44 Ziigen im SPNV und 50
Zlgen im SGV, also bei insgesamt 94 Zlgen liegt.

4 Zusammenfassung

Zwischen den Bahnhdéfen Oldenburg und Sande kdnnen rein rechnerisch 108 Ziige
verkehren. Abziglich der derzeit verkehrenden 44 Ziige des SPNV ergibt sich, wiederum
rein rechnerisch, eine - theoretische - Restkapazitat fiir den Giterverkehr von 64 Ziigen.
Unter Berticksichtigung der genannten Einflussfaktoren ist jedoch die Zahl der méglichen
Guterzugfahrten geringer.

Die GroBenordnung dieser Einflussfaktoren kann auf Grundlage von Erfahrungen bei der
Fahrplankonstruktionen von Giterziigen nur qualitativ eingeschéatzt werden. Danach ergibt
sich wie oben dargestellt eine Zahl von 50 mdglichen Giiterzugfahrten bis zur Realisierung
der Zielinfrastruktur gem. Abschnitt 1.

Die maximale Kapazitat der Strecke vor Beginn der AusbaumaBnahmen kann mit insgesamt
94 Zigen, davon 44 Ziige des SPNV und 50 Ziige des SGV, angegeben werden.
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1 Einflihrung

In der "Eisenbahnbetriebswissenschaftlichen Untersuchung des fahrbaren Mengengeriis-
tes im Stadtgebiet Oldenburg im plangegebenen Zustand vor Beginn des zweigleisigen
Ausbaus" vom 01.03.2012 wurde die plangegebene Vorbelastung der Strecke 1522
Oldenburg - Sande ermittelt. Das BVerwG hat in der Begrindung zum Urteil vom
21.11.2013 (Az. 7 A 28.12, 7 A 22.12) die Nachvollziehbarkeit der Werte zur maximalen
Streckenkapazitit fiir Giiterziige jedoch hinterfragt, sodass eine Uberpriifung erforderlich
wurde.

Im Folgenden werden fiir die plangegebene Vorbelastung (Trassenkapazitat /| Trassen-
verzehr) erlauternde Belegungsgrafiken aufgezeigt und erganzend limitierende Einfluss-
faktoren genannt.

2 Plangegebene Vorbelastung

2.1 Theoretische Streckenkapazitat

Die nachfolgende Belegungsgrafik stellt die Streckenkapazitat tiber zwei Stunden im Zeit-
raum von 23:00 Uhr bis 01:00 Uhr mit maximaler Belegung von Giterzugtrassen im maf3-
gebenden eingleisigen Abschnitt Sande - Olweiche unter Annahme der derzeit bestehen-
den Infrastruktur und den bekannten Giiterzugkonfigurationen dar (Abbildung 1).
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Abbildung 1: Belegungsgrafik Sande - Olweiche, Zeitraum 23:00 Uhr - 01:00 Uhr
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Abbildung 1 ist zu entnehmen (griin = Trassen des Schienenpersonenverkehres, blau =
Trassen des Schienengiiterverkehres), dass unter Annahme der heutigen Infrastruktur
sowie der derzeit bekannten Produktmischung inklusive derer Zugkonfigurationen in den
Nachtstunden von 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr alternierend 3 bzw. 4 Giiterziige pro Stunde
konstruiert werden kénnen. Somit konnten nachts in Summe 28 Giiterzuge auf dem ge-
nannten, engpasshildenden Abschnitt verkehren.

In dem Zeitraum von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr sind neben dem Schienenpersonennahver-
kehr im Regelfall zwei Giiterzugtrassen pro Stunde abbildbar, welches der folgenden Ab-
bildung 2 zu entnehmen ist (griin = Trassen des Schienenpersonennahverkehrs, blau =
Trassen des Schienengiiterverkehrs). Eine Ausnahme davon stellt sich in der Stunde 22
(21-22 Uhr) dar, die mit dem frilheren Auslaufen des SPNV zwischen Sande und Esens
gegenuber der Bedienungsachse Oldenburg - Wilhelmshaven bereits 3 Giiterzugtrassen
erlaubt.

Abbildung 2: Belegungsgrafik Sande - Olweiche, Zeitraum 08:00 Uhr - 10:00 Uhr

Fazit zur theoretischen Streckenkapazitat:
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Insgesamt konnten somit - unter Beriicksichtigung des SPNV, der Giiter-Nahbereichs-
bedienung und der schweren Giiterziige - im Tagzeitraum (6 - 22 Uhr) durchschnittlich
zwei pro Stunde (insges. 33 Giiterziige) und im Nachtzeitraum (22 - 6 Uhr) maximal drei
bis vier Glterzugtrassen pro Stunde (hier: 28 Giiterziige) ausgewiesen werden. Bei dieser
Betrachtung wiren auf dem Streckenabschnitt Sande - "Olweiche" theoretisch 61 Giiter-
zlige taglich moglich. Dieser Wert ist somit etwas niedriger als die ebenfalls theoretischen
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64 Giterziige, die in der Eisenbahnbetriebswissenschaftlichen Untersuchung von 2012
genannt sind.

Zur Verifizierung der Mengenermittiung dient die Belegungsgrafik Gber einen Zeitraum
von 24 Stunden, die im Annex 1 enthalten ist.

In dieser Grafik sind 57 Guterzugtrassen und vergleichsweise 4 Trassen einzeln fahren-
der Triebfahrzeuge (Tfz) dargestellt; diese 4 Leerzug-(Lz-)Trassen kdnnen auch mit Gi-
terziigen belegt werden, so dass die vorgenannten theoretisch moglichen Guterzugtras-
sen damit bestatigt werden.

MaRgeblicher Ansatz fiir die Verteilung der zu konstruierenden Giiterziige bis zur Satti-
gung der Streckenaufnahmefahigkeit ist dabei eine dem Ergebnisbericht der Planfeststel-
lungsunterlage zum JadeWeserPort (Mai 2003) entlehnte Eingangs- [ Ausgangsleiste fiir
den Bahnhof Olweiche, die in der Abb. 3 wiedergegeben ist.
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2.2 Trassenverzehr
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Die im vorhergehenden Abschnitt genannten Giiterzugtrassen resultieren aus einer raum-
lich sehr begrenzten Betrachtung (ausschliefflich Streckenabschnitte Bahnhof Sande -
Abzw WeiRer Floh (Strecke 1540) und Abzw WeiRer Floh - Bahnhof Olweiche (Strecke
1552)) und stellen deshalb einen eher theoretischen und in betrieblicher Praxis kaum bzw.
nicht erreichbaren Zustand dar.

Die deutlich iberwiegende Zahl an Giterziigen von bzw. zu den giiterverkehrlichen Ver-
wendungsstellen jenseits des Bahnhofes Olweiche besteht aus langlaufenden Giiterfern-
verkehrsziigen. Deren zeitliche Lagen werden neben den verkehrlichen Abhangigkeiten in
den Quelle-/Zielgebieten auch von den betrieblichen Verhéltnissen auf ihren Laufwegen
einschl. der zu querenden Knoten bestimmt. Nahezu alle Giiterziige von | zum Bahnhof
Olweiche werden die Achse Bremen - Oldenburg (Oldb.) (- Sande) nutzen miissen. Eine
durchgangig massierte Konstruktion von Giiterzugtrassen - wie fiir den Abschnitt Sande -
Olweiche vorgenommen - ist im weiteren Hinterland kaum méglich.

Konkrete Einflussfaktoren, welche die vollstindige Weiterfilhrung der Summe der zwi-
schen Bahnhof Sande und Bahnhof Olweiche maximal konstruierbaren Trassen siidlich
Sande verhindern (Trassenverzehr), sind:

» Die Regelung der Trassenfolge von Ziigen vom [ zum JadeWeserPort jenseits des
Abzweigs Weiller Floh ist nicht freiziigig, da sich zwischen dem Kreuzungsbahn-
hof Accum und dem JadeWeserPort bis auf weiteres ein ca. 17 km langer einglei-
siger Streckenabschnitt ergibt. Dieser verkiirzt sich betrieblich nur dann, wenn
Zugfolgefalle zwischen Ziigen von | zum JadeWeserPort mit Ziigen von [ zu den
anderen ab Olweiche erreichbaren AnschlieBern eintreten. Dieser Umstand ist in
der 24-Stunden-Betrachtung zwangslaufig beriicksichtigt.

= Diskontinuitaiten in der Tagesganglinie des Schienengiiterverkehres zum einen
sowie zum anderen die Verteilung der Schienengiiterverkehrsleistungen auf ver-
schiedene Eisenbahnverkehrsunternehmen fiihren tendenziell zu Konstellationen,
in denen keine zeitnahen Gegenleistungen fir Triebfahrzeuge (Tfz) eingehender
Ziige vorhanden sind. Dadurch entsteht erfahrungsgemal eine verstarkte Nach-
frage nach Triebfahrzeug-Leerfahrten mit entsprechendem Kapazitdtsverbrauch.

= Die Aufnahmefahigkeit des Vorstellbahnhofs zum JadeWeserPort begrenzt sowohl
die dorthin zulaufende Zugmenge als auch deren zeitliche Verteilung. Neben der
betrieblichen Verwendung betreffender Gleise fiir ein- und ausfahrende Ziige (ein-
schlielflich Abschluss- und Vorbereitungszeiten) finden dort umfangliche Zwi-
schenabstellung von Wagenparks (aus Entladung fiir Wiederbeladung) statt. Eine
entsprechende Grafik zur Gleisbelegung findet sich in den Planfeststellungsunter-
lagen zum Hafen JadeWeserPort selbst; einen Auszug daraus stellt die Abbildung
4 dar.

Seijte 7 von 12



s
TG

feig

-

eeng

LR TICULANINA
WS

s¥ 913 1
Y 437
v 913
¥ 53
WY 713
Y 3
TIY T3 1
anas v 113 1
win siy 013
s SiY &3
ROUTLICN, W i
FT) ty 13
UELDUON ay w3
somnepezda FiY 53
WHGIP LD Gy 3
BusquioN Yy 3
T TP oy =
punusaeg &y 13
JouuycaIeZIaS siceabng

Jueieel Buncpieg anz 1yeusp Lepiem 1 m7 ued 1

& on

wnz paym 1 B 3

sv-13
Z1 ma 1 sdorsducBeny
Z1 ®iq § #BpzeBurbuz

Jouuygeqrop w) Bnzeducbeny

uvugLy
TIamais

wy mx

#0002 sours ueneisay

Jouuutqion wi Bnzeburbuz

[ s |

v

i

uv-63

1y

iv-ral |

Lv-£3

$13)

uv

7

.._u_z e

za|

|
| W)

13

[13

_.s_o :5_
spunis

r 0 3 0

% 0§ paWTuyeg ‘% SF ATH 'ZZ0Z JYTr "Il ouruazs

joyuyeqbejyaswy) pun joyuyeqiop uejdsBunBajaqsiajo-1aisnjy

Abbildung 4: Belegungsgrafik Hafenbahn JadeWeserPort
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Die fiir die Strecke 1522 (Oldenburg - Sande - Wilhelmshaven Hbf) erstellte "Eisenbahn-
betriebswissenschaftliche Untersuchung des fahrbaren Mengengeriistes im Stadtgebiet
Oldenburg im plangegebenen Zustand vor Beginn des zweigleisigen Ausbaus" vom
01.03.2012 (nachfolgend als EBWU bezeichnet) benennt unter anderem auf Erfahrungs-
werten beruhend, dass verschiedene Einflussfaktoren die praktische Kapazitat fiir den
Giterzugverkehr um etwa 14 Trassen gegeniiber der theoretischen Streckenkapazitat li-
mitieren, sodass die maximale Nutzbarkeit der Strecke 1522 vor Beginn der AusbaumafR-
nahmen bei 44 Ziigen im SPNV und 50 Zigen im SGV, also bei insgesamt 94 Ziigen
liegt.

Fiur die Nachvollziehbarkeit des in der EBWU nominal dargestellten Verzehrs von 14
Trassen gegeniiber der aus der Strecke 1540 (Sande - Abzw WeiRer Floh - Jever) theo-
retisch moglichen glterverkehrlichen Auffiillbarkeit der Strecke 1522 in Abschnitt Olden-
burg - Sande wurden, erganzend zur vorgenannten und auf allgemeinen Erfahrungen ba-
sierenden Annahme, die Ist-Daten der Monate Sept. 2013 bis Marz 2014 ausgewertet.
Daraus entstehen folgende - auch fur Prognosen verwendbare - Erkenntnisse:

¢ Die Bedienung der Giiterverkehrsstelle (GVst) Heidmiihle erfolgt aufkommensab-
hangig. Ungeachtet davon reserviert das bedienende Eisenbahnverkehrsunter-
nehmen (EVU) fir die jeweilige Netzfahrplanperiode je eine Trasse fiir die Hin-
und Rickfahrt (Bedarfstrassen). Diese Trassen stehen auch bei Nichtbelegung fiir
andere Nutzer nicht zur Verfiigung! Lediglich in Ausnahmefillen (z.B. ad-hoc-
Vorkommnisse) kann eine dieser reservierten, aber nicht belegten Trassen sehr
kurzfristig anderweitig konfliktfrei genutzt werden.
Die Bedienung von Heidmiihle darf als Weiterfilhrung des Ubergabezuges Olden-
burg - Sande und Gegenrichtung betrachtet werden und erzeugt deshalb keinen
Trassenverzehr. Sie findet zur Tageszeit statt.

e Die GVst'n im weiteren Bereich des JadeWeserPorts (das sind Rhenus-Midgard,
INEOS, E.ON, WRG und natiirlich der JadeWeserPort selbst) - also in der Vertei-
ler-Richtung hinter dem Bahnhof Olweiche - werden sowohl von Ganzziigen als
auch mit Zufl'jhrungs-lAbhélungsfahrten des Einzelwagenladungsverkehrs bedient.
In den vorgenannten Erhebungsmonaten wurden zwischen Sande und Olweiche
im arbeitstaglichen Durchschnitt

o 2,11 Fahrten des Einzelwagenladungsverkehrs und

o 3,18 einzeln fahrende Triebfahrzeuge (Tfz)
durchgefiihrt. Die Summe dieser beiden Produktsegmente von 5,29 Trassen [ ar-
beitstaglich bestatigt die Aussage von 5 Trassen/Tag in der hier gegenstandlichen
EBWU.
Diese Kapazitdtsanforderungen beanspruchen zu 2/5 die Tageszeit, d.h. in der
Zeit zwischen 22:00 Uhr und 06:00 Uhr werden 3 Fahrten nachgefragt.

Seite 9 von 12



DB Netz AG
|.NM-NSeite

Der Auswertungszeitraum weist eine geringe Anzahl an Instandhaltungsfahrten
auf, deren Menge von 4 Fahrten in 7 Monaten jedoch unberiicksichtigt bleiben
kann.

Im Zusammenspiel mit dem taktgebundenen und in Knoten verkntpften SPNV
entstehen bei der Konstruktion nicht belegbare Kapazitatsverbrauche im Stre-
ckenabschnitt Oldenburg - Sande zu Lasten des Guterverkehrs (Synchronisati-
ons-Effekte). Die Konstruktion von Giiterzugtrassen im Streckenabschnitt Olden-
burg (Oldb.) - Sande stellt sich jeweils fiir Richtung und Gegenrichtung unter-
schiedlich dar.

In der Richtung Siid - Nord stehen fiir die seitenrichtige Uberholung bzw. Puffe-
rung von Giiterziigen

» Bf Oldenburg (Oldb.) mit den Gleisen 9 und 10

» Bf Varel (Oldb.) mit Gleis 4 (Pufferung unmittelbar vor Sande)

> Bf Sande mit den Gleisen 5 bis 7
zur Verfiigung und erleichtern sowohl die Trassenkonstruktion als auch die spate-
re Betriebsfiihrung.

Die Gegenrichtung (Nord - Siid) verfugt zur Pufferung vor Oldenburg nur
> in Varel (Oldb.) iiber ein seitenrichtiges Uberholungsgleis (Gleis 1), das als
Hausbahnsteiggleis vielfach auch von Personenziigen der Richtung
Oldenburg - Wilhelmshaven zugunsten von in ihrer Mobilitat eingeschrank-
ten Reisenden zu nutzen ist sowie
> in Rastede iiber ein seitenrichtiges Uberholungsgleis (Gleis 3), in dem sich
zwischen den beidseitigen Ausfahrsignalen noch ein offentlicher Bahn-
ubergang befindet. Eine Belegung dieses Gleises erfolgt deshalb nur in
Ausnahmefallen durch die Betriebsfilhrung und scheidet bei der Konstruk-
tion von Netzfahrplanen aus.
Fir die Einfahrten in den Bf Oldenburg (Oldb.) sind sowohl Verkehre der Gegen-
richtung als auch Verkehre von und nach Leer (Ostfriesl.) bei der Trassenkon-
struktion zu beriicksichtigen.

Unter Beriicksichtigung des Erhalts von Anschlussbhindungen bei der Durchfiih-
rung des Zugbetriebs sowie der Fahigkeit zum Abbau von Verspatungen wird im
Bereich der SPNV-Verstarkerlagen der Richtung Wilhelmshaven - Oldenburg
(Stunden 7, 8, 11 und 15) die Sicherstellung der Betriebsqualitat durch das Ver-
meiden zu hoher Streckenauslastung (ausreichende Pufferzeiten) konstruktiv be-
riicksichtigt. Der hier entstehende Trassenverzehr wird aktuell mit 4 Trassen
tagstber beziffert.

Innerhalb der Kohle-Lastlaufe verlassen zwei extrem schwere Kohleziige pro Tag
den Anschluss der Rhenus-Midgard. Diese Ziige verkehren mit einer Bruttolast
von 4.800 t und einer Zuglange von 680 m und verbrauchen insbesondere siidlich
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Sande nennenswerte Kapazitaten. Im sehr kurzen Betrachtungsabschnitt Sande -
Abzw WeiRer Floh werden die Kapazititsverbriuche nicht deutlich; sie ergeben
sich aber durch das konstruktiven Vermeiden eines Auflaufens nachfolgender fle-
xiblerer Giiterziige im Streckenabschnitt Sande - Oldenburg. Diese besonderen
Kohleziige bedingen allein auf dem Weg von Sande bis Oldenburg eine um gut 10
Minuten Iingere Fahrzeit gegenuber ,normalen Giiterziigen. Der hier entstehende
Verzehr wird mit 2 Trassen/Tag angesetzt. Umlaufbedingt findet eine dieser Fahr-
ten zur klassischen Tageszeit statt, die andere dementsprechend in der Nachtzeit,

Die Gesamtmenge des Trassenverzehrs ergibt sich im Wesentlichen aus
a) Synchronisationen unterschiedlicher Produkte (SPNV, SGV mit unglnstigen Last-
verhaltnissen)
b) Nahbereichsbedienungen zwischen Sande und den nordwestlich davon gelegenen
GVstn
¢) einzeln fahrenden Tfz von/zu den Zigen des JadeWeserPorts und anderen An-
schlieRern
Die Einfliisse aus den Rubriken a) und b) diirfen als relatiy konstant eingestuft werden.
Das Aufkommen an einzeln fahrenden Tfz (Rubrik c)) korreliert direkt mit der Anzahl der
im Bereich des JadeWeserPorts | der AnschlieRer beginnenden/endenden Ziige und wird
sich naherungsweise umgekehrt proportional zur Menge der Giterziige entwickeln. Dar-
aus ist abzuleiten, dass ein relatiy hoher Trassenverzehr durch einzeln fahrende Tfz eine
geringe Menge an Giiterziigen deutlich unterhalb der Kapazititsgrenze voraussetzt. Eine

3 Ergebnis

DB Netz AG
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In der hier beschriebenen Untersuchung werden 11 ~verzehrte® Trassen konkret bezeich-
net (siehe Hervorhebungen durch Fettdruck auf den Seiten 9-10). Sie verteilen sich mit 7
Trassen auf die Tageszeit und 4 Trassen auf die Nachtzeit. Diese Menge ist also durch-
aus vergleichbar mit der auf Basis von Erfahrungswerten in der EBWU in Ansatz gebrach-
ten ,Verzehrmenge*.

Trassenverzehre durch die vorgenannten Einflussfaktoren ergeben sich konkret in Ab-
hangigkeit von den jeweiligen Netzfahrplanperioden und kénnen auf Grundlage von Erfah-
rungen bei den Fahrplankonstruktionen von Giiterziigen weiterhin nur qualitativ einge-
schitzt werden. Die GréRenordnung des Trassenverzehrs aus der Eisenbahnbetriebswis-
senschaftlichen Untersuchung von 2012 wird daher weiterhin als plausibel angesehen, Es
bestehen keine Anhaltspunkte fiir eine sich kiinftig verdndernde Einschatzung.
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Auf Basis der unter Punkt 2.1 ermittelten theoretischen Streckenkapazitat von nunmehr
61 Giterziigen ist die Zahl der heute méglichen Giterzugfahrten siidlich des Bahnhof
Sande auf 50 reduzierbar, wovon 26 Giterziige im Tagzeitraum und 24 Giiterziige im
Nachtzeitraum verkehren konnen.
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Annex 1

Belegungsgrafik Olweiche — Sande in der Zeitscheibe 00:00 Uhr bis 04:00 Uhr
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Belegungsgrafik Olweiche — Sande in der Zeitscheibe 04:00 Uhr bis 08:00 Uhr
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Belegungsgrafik Olweiche — Sande in der Zeitscheibe 08:00 Uhr bis 12:00 Uhr
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Belegungsgrafik Olweiche — Sande in der Zeitscheibe 16:00 Uhr bis 20:00 Uhr

e :\ :-'--,: ' ] i ;:1"-

~ 16:00
Max.
2Gzh J| B m e e~ m———————————— -
—
= {100
I v BRER 20 18001 P

2M(§:f‘h 0 T In Griin: Zuge des SPNV
Kohle, BR 66, 3500 t '

[ KLV, BRER 20, 1800 t Ml

~ 1500

| KLV, BR ER 20, 1800 t [

| KLV, BR ER 20, 1800 t [Ny




Max.
2 Gz/h

Max.
3 Gz/h

Belegungsgrafik Olweiche — Sande in der Zeitscheibe 20:00 Uhr bis 24:00 Uhr

Olweiche Accum

=200
'_| KLV, BR 232, 1600 t ===

Max.
4 Gz/h

I KLV, BR 232, 1600 t __1




