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1 Problemstellung und Zielsetzung

Im Nordwesten Oldenburgs soll auf dem alten Fliegerhorstgelande der Mas-
terplan Fliegerhorst umgesetzt werden. Das neu entwickelte Fliegerhorst-
gelande soll iber die Ammerlander Heerstral3e und die Alexanderstral3e er-
schlossen werden. Die ErschlieBung Uber die Ammerlander Heerstral3e wird
von Betroffenen beklagt. Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung wird
gepruft, ob die gesamte Verkehrserzeugung des Masterplans Uber die Ale-
xanderstralRe abgewickelt werden kann.

2 Bestandsanalyse

2.1 Untersuchungsgebiet

Der zugrunde liegende Bebauungsplan liegt im Nordwesten von Oldenburg.
Das Neubaugebiet wird tGiber den Knotenpunkt Alexanderstral3e/Am Alexan-
derhaus an das bestehende Stral3ennetz angeschlossen.

Far die ErschlieBung des Gebiets sind die Knotenpunkte

— Alexanderstrafie/Am Alexanderhaus,

— Alexanderstral3e/Brookweg/Burgerbuschweg,

— Alexanderstrafl3e/Im Dreieck/Burgerfelder Straf3e und

— Alexanderstral3e/ AS OL-Burgerfelde

relevant, da hier der Grof3teil der Neuverkehre erwartet werden.

An diesen Knotenpunkten wird die derzeitige Verkehrsbelastung erfasst und
die Leistungsfahigkeit im Bestand und im Prognosefall untersucht.
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Abb. 1 Lage der Knotenpunkte im Untersuchungsgebiet
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3 Verkehrsbelastung

Knotenpunkt Alexanderstralle/Am Alexanderhaus

In der morgendlichen Spitzenstunde liegt das Gesamtverkehrsaufkommen
am Knotenpunkt bei 1.065 Kfz/h (vgl. Abb. 2 links). Dabei tragt die Nord-
Sud-Fahrbeziehung mit 495 Kfz/h die Hauptverkehrslast. Der Schwerver-
kehrsanteil betragt insgesamt 14,9 %.

In der nachmittaglichen Spitzenstunde steigt das Gesamtverkehrsaufkom-
men am Knotenpunkt auf 1.380 Kfz/h (vgl. Abb. 2 rechts). Die Hauptver-
kehrslast liegt auf der Sud-Nord-Fahrbeziehung (550 Kfz/h). Der Schwer-
verkehrsanteil reduziert sich auf 7,8 %.
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Abb. 2 Analyseverkehre am Knotenpunkt AlexanderstralRe/Am Ale-

xanderhaus: 16.08.2016, links: 07:15 — 08:15 Uhr, rechts:
16:45 — 17:45 Uhr
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Knotenpunkt Alexanderstral3e/Brookweg/Burgerbuschweg

In der morgendlichen Spitzenstunde liegt das Gesamtverkehrsaufkommen
am Knotenpunkt bei 1.666 Kfz/h (vgl. Abb. 3 links). Die Verkehre aus der
AlexanderstralRe Nord stellen mit 329 Kfz/h Rechtsabbiegern und 438 Kfz/h
Geradeausfahrern die mal3gebenden Lastrichtungen dar. Der Schwerver-
kehrsanteil betragt insgesamt 4,7%.

In der nachmittaglichen Spitzenstunde steigt das Gesamtverkehrsaufkom-
men am Knotenpunkt auf 2.057 Kfz/h (vgl. Abb. 3 rechts). Dabei liegt die
Hauptverkehrslast auf der Fahrbeziehung Alexanderstrale Sud -= Alexan-
derstrafle Nord (479 Kfz/h). Im Querschnitt ist die Alexanderstral’e Nord
am hochsten belastet. Der Schwerverkehrsanteil reduziert sich auf 2,2%.
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Burgerbuschweg
Arm 2)

Alexanderstralbe
Alexanderstrafie
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Brookweg
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Abb. 3 Analyseverkehre am Knotenpunkt Alexanderstraf3e/Brookweg/Bur-
gerbuschweg: 25.02.2020, links: 07:15 — 08:15 Uhr, rechts:
16:30 — 17:30 Uhr

Knotenpunkt AlexanderstrafRe/Im Dreieck/Birgerfelder Stral3e

In der morgendlichen Spitzenstunde liegt das Gesamtverkehrsaufkommen
am Knotenpunkt bei 1.599 Kfz/h (vgl. Abb. 4 links). Die Knotenpunktzu-
fahrt AlexanderstralRe Nord ist am Morgen mit 858 Kfz/h am hochsten be-
lastet. Mit 840 Kfz/h Geradeausfahrern sind die Abbiegerelationen kaum
vorhanden. Die Verkehrsbelastung der Strafe Im Dreieck ist zu beiden Ta-
geszeiten verkehrlich unbedeutend. Der Schwerverkehrsanteil betragt ins-
gesamt 6,1 %.

In der nachmittaglichen Spitzenstunde steigt das Gesamtverkehrsaufkom-
men am Knotenpunkt auf 1.826 Kfz/h (vgl. Abb. 2 rechts). Die Verkehrs-
belastung auf der Relation Alexanderstrale Sud -= Alexanderstral3e Nord
ist mit 789 Kfz/h am Nachmittag am starksten. Die Verkehrsbelastung der
Gegenrichtung betragt 697 Kfz/h. Der Schwerverkehrsanteil reduziert sich
auf 3,0 %.
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Abb. 4 Analyseverkehre am Knotenpunkt Alexanderstral3e/Im Drei-
eck/Burgerfelder StrafRe: 10.09.2019, links: 07:15 — 08:15 Uhr,
rechts: 16:45 — 17:45 Uhr

Knotenpunkt Alexanderstral3e/ AS OL-Burgerfelde

Die Verkehrsbelastung des Knotenpunkts AlexanderstralRe/AS OL-Burger-
felde wurde anhand eines Detektorprotokolls der Lichtsignalanlage be-
stimmt. Dies bringt eine gewisse Ungenauigkeit mit sich, da nicht alle Fahr-
beziehungen erfasst werden, keine Unterscheidung nach Fahrzeugtyp er-
folgt und Fahrstreifen nach Uberfahren von Detektoren nochmal gewechselt
werden. Der freie Rechtsabbieger Alexanderstral3e Nord wird durch keinen
Detektor ausgewertet. Die Verkehrsbelastung wurde daher aus der Diffe-
renz zwischen der Verkehrsbelastung des Knotenpunkts Alexander-
stral3e/Im Dreieck/Burgerfelder Strale und dem Detektorwert des Gerade-
ausfahr-/Linksabbiegestreifens bestimmt. Der Schwerverkehrsanteil wurde
ebenfalls vom Knotenpunkt Alexanderstrale/Im Dreieck/Burgerfelder
Stral3e Ubernommen.

In der morgendlichen Spitzenstunde liegt das Gesamtverkehrsaufkommen
am Knotenpunkt bei rund 2.595 Kfz/h (vgl. Abb. 5Abb. 4 links). Die Kno-
tenpunktzufahrt Alexanderstraf3e Nord ist am Morgen mit 1.035 Kfz/h am
hochsten belastet, wobei der Grol3teil der Verkehre Uber den freien Rechts-
abbieger zur Autobahn auffahren. Mit jeweils 350 Kfz/h stellen die Linksab-
bieger Alexanderstralle Sud -= BAB und BAB Ost -= Alexanderstralie Siid
die zweithdchst belasteten Fahrbeziehungen dar. Der Schwerverkehrsanteil
wird auf allen Fahrbeziehungen mit 3 % angenommen.

In der nachmittaglichen Spitzenstunde steigt das Gesamtverkehrsaufkom-
men am Knotenpunkt auf 2.692 Kfz/h (vgl. Abb. 5 rechts). Die Verkehrs-
belastungen auf der Relation Alexanderstraf3e Nord -= BAB West ist mit
rund 550 Kfz/h am Nachmittag weiterhin am stérksten belastet. Die Ver-
kehrsbelastung der Gegenrichtung betragt 457 Kfz/h und stellt damit die
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zweitstarkste Verkehrsrelation dar. Der Schwerverkehrsanteil wird ebenfalls
mit 3,0 % angesetzt.
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Abb. 5 Analyseverkehre am Knotenpunkt Alexanderstral3e/AS OL-Biirger-
felde: 12.11.2019, links: 07:00 — 08:00 Uhr, rechts: 16:00 —
17:00 Uhr
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4 Verkehrserzeugung

4.1.1 Verkehrserzeugung Masterplangebiet Fliegerhorst
Methodik

Die eingesetzten Verfahren zur Abschatzung des zukinftigen zuséatzlichen
Verkehrsaufkommens basieren auf anerkannten Berechnungsverfahren fiir
den werktaglichen Normalverkehr. Zusatzlich liegen den Berechnungen all-
gemein gultige Kenndaten, Erfahrungswerte des Gutachters und Informati-
onen der Auftraggeber zu Grunde. Die Abschéatzung der Verkehrserzeugung
basiert auf statistischen Grunddaten und ist immer mit einer gewissen Un-
genauigkeit verbunden.

Das tagliche Verkehrsaufkommen wird in einem mehrstufigen Verfahren
uberwiegend anhand flachenbezogener Prognosen des Nutzeraufkommens
ermittelt. Fir Flachen mit gewerblichen Nutzungen oder Wohnnutzung kon-
nen auf Grund empirischer Untersuchungen spezifische Beschéaftigten-,
Kundenaufkommen bzw. Bewohnerverkehr bezogen auf die Flachen, wie z.
B. Wohneinheiten, BruttogescholR3flachen oder Verkaufsflachen, ermittelt
werden. Den zugehorigen Nutzergruppen — Bewohner, Besucher, Beschaf-
tigte, Kunden, Ver- und Entsorger — wird ein spezifisches Verkehrsverhalten
zugeordnet. Dabei beschreibt die Wegehaufigkeit das durchschnittliche We-
geaufkommen eines Nutzers pro Tag. Anhand dieser Parameter kann die
Gesamtzahl der Wege ermittelt werden, die bezogen auf eine Flachennut-
zung von den Nutzern durchgefihrt werden.

Das angewandte Verfahren arbeitet tber alle Verfahrensschritte und anzu-
nehmenden Parameter der Verkehrserzeugung mit einer Spannweite (Ober-
und Untergrenze). Die Dokumentation der Abschatzung wird Gberwiegend
mit Mittelwerten vorgenommen®.

Eingangsdaten

In der Prognose werden zwei unterschiedliche Ausbaustufen untersucht.
Die erste Ausbaustufe bezieht sich auf die Bebauung nach dem Masterplan
zum Fliegerhorst®. Die ErschlieBung des Gelandes erfolgt in funf Bauab-
schnitten (siehe Abb. 6). In der zweiten Ausbaustufe wird eine zusétzliche
Bebauung des Solarfeldes und der Landebahn zugrunde gelegt.

! Hessisches Landesamt fir StralRen- und Verkehrswesen, Bosserhoff, D.:
Integration von Verkehrsplanung und rdumlicher Planung, Teil 2: Abschéat-
zung der Verkehrserzeugung durch Vorhaben der Bauleitplanung; Wiesba-
den, 2000; Aktualisierung 2016

2 Stadt Oldenburg; Fliegerhorst Oldenburg | Zukunftsplan 2030+ | Doku-
mentation Masterplan; Oldenburg; April 2016
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Ausbaustufe 1:
— 5 Bauabschnitte

(0}
(0}

1. BA mit 105 WE
2. BA mit 500 WE, 45.000 m2 Gewerbe (Annahme: je 50%

SHP Ingenieure

Buro und Handwerk), 1.500 m?2 Einzelhandel und einer Kin-
dertagesstatte

o 3. BA mit 338 WE, rund 15.000 m? Gewerbe (Annahme: je
50% Buro und Handwerk)

0 4.BA mitrund 75.000 m2 Gewerbe (Annahme: je 25% Halle,
Produktion, Biro, Handwerk)

o0 5.BA mitrund 75.000 m?2 Gewerbe (Annahme: je 25% Halle,
Produktion, Biro, Handwerk)

]
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Abb. 6 Bauabschnitte (Masterplan Fliegerhorst Oldenburg | Zukunftsplan

2030+)

Ausbaustufe 2:
— Wie Ausbaustufe 1 plus Bebauung Solarfeld (21,5 ha) und Landebahn
(13,3 ha)
o Annahme: je 25% Halle, Produktion, Biro, Handwerk
0 Grofe vergleichbar mit Gewerbe von 4.+5. BA
o Hoherer MIV-Anteil von 60%°

Eine Entwicklung stdlich des Masterplangebietes im Bereich der sogenann-
ten ,,Fortmannflachen* ist in diesem Gutachten nicht bertcksichtigt. Aller-
dings kdnnen die vorgenannten Anséatze der Ausbaustufe 2 alternativ auf
diese Flachen Ubertragen werden, ohne dass sich wesentliche Ergebnisse
an den grof3en Knotenpunkten verandern. D. h. anstelle der Entwicklung

% Verkehrsmittelwahl 2009 aus ,,Strategieplan Mobilitat und Verkehr 2025
Stadt Oldenburg — Verkehrsplanung, Marz 2014
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des Solarfeldes und der Landebahn lie3e sich diese vorliegende Prognose
auch auf eine weitere spatere Entwicklung im Siden anwenden.

Ubersicht

In der ersten Ausbaustufe ergibt sich ein Verkehrsaufkommen von etwa
8.700 Kfz/Fahrten am Tag, das entspricht etwa 700 Kfz-Fahrten in der ver-
kehrlichen Spitzenstunde. In der zweiten Ausbaustufe erhtht sich das Ver-
kehrsaufkommen um weitere 4.450 Kfz/Fahrten am Tag. Demzufolge ist
bei Fertigstellung der zweiten Ausbaustufe mit einem Gesamtverkehrsauf-
kommen von etwa 13.100 Kfz/Fahrten zusatzlich am Tag zu rechnen (siehe
Tab. 1).

Das Verkehrsaufkommen der einzelnen Bauabschnitte in der Ausbaustufe 1
unterteilt sich wie folgt:

— Bauabschnitt 1: 280 Kfz/24h

— Bauabschnitt 2: 3.660 Kfz/24h

— Bauabschnitt 3: 1.240 Kfz/24h

— Bauabschnitt 4: 1.750 Kfz/24h

— Bauabschnitt 5: 1.750 Kfz/24h

NULZErarupne Anzahl? Wege- Weae? MIV- Besetzungs- Ver-/ Tages-
grupp nza haufigkeit ege Anteil grad Entsorgung  verkehr
[-1 [Wege/Pers.] [-] [%] [Pers./Pkw] [Lkw/Besch.] [Kfz/24h]

Ausbaustufe 1
Wohnen (—950 WE)

Bewohner 2.360 B8i5) 8.250 20- 44 1,5 2.041
Besucher 420 2,0 830 20- 44 1,7 200
Ver-/Entsorgung 0,05 119
Kita (30% Verbundeffekt) 2.360
Beschéftigte 10 2,0 20 40 1,1 7
Kinder 80 4,0 320 30 1,2 56
Ver-/Entsorgung 0,00 0
Einzelhandel (25% Verbundeffekt) 63
Beschéftigte 30 2,0 50 40 1,1 20
Kunden 1.650 2,0 3.300 40 1,3 761
Ver-/Entsorgung 1,35-1,50 20
Gewerbe 801
Beschéftigte 3.730 2,0-3,0 8.580 40 1,1 3.121
Kunden 1.435 2,0 2.870 60 - 80 1,1 1.872
Ver-/Entsorgung 0,05 - 0,20 459
5.452

Kfz-Fahrten? [ telvde]o)

Tab. 1 Ubersicht der Verkehrserzeugung

4.2 Zeitliche Verkehrsverteilung

VVon wesentlicher Bedeutung fur die Beurteilung der kiinftig zu erwartenden
verkehrlichen Situation im Stra3ennetz ist die zeitliche Verteilung des zu-
satzlichen Verkehrsaufkommens im Tagesverlauf. Zur Ermittlung dieser Ver-
teilung werden den spezifischen Verkehrsaufkommen der verschiedenen
Nutzergruppen unterschiedliche Ganglinien des Ziel- und Quellverkehrs zu-
geordnet, die den typischen Verlauf der Verkehrsverteilung widerspiegeln.

Oldenburg - Leistungsfahigkeitsuntersuchung Alexanderstral3e 12
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Durch Uberlagerung der daraus ermittelten stiindlichen Belastungen wurde
eine Tagesganglinie der Gesamtbelastung fir den Quell- und Zielverkehr er-
mittelt.

Von besonderem Interesse sind dabei die zusatzlichen Verkehre, die in den
Spitzenstunden morgens (07:00 bis 08:00 Uhr) und nachmittags (17:00 bis
18:00 Uhr) erzeugt werden. Diese lassen sich aus der zeitlichen Verkehrs-
verteilung ablesen (Abb. 7). Fir das Untersuchungsgebiet sind im Quellver-
kehr in der morgendlichen Spitzenstunde 168 Kfz/h und in der nachmittag-
lichen Spitzenstunde 454 Kfz/h zu erwarten. Im Zielverkehr wird morgens
ein zusatzliches Verkehrsaufkommen von 576 Kfz/h und nachmittags von
260 Kfz/h erzeugt.
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Abb. 7 Zeitliche Verkehrsverteilung

4.3 Raumliche Verkehrsverteilung

Zur Bewertung der Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte entlang der Ale-
xanderstralRe wurden fur die Verteilung der Neuverkehre zwei unterschied-
liche Anséatze untersucht:

Beim ersten Ansatz wird der Verkehr am Knotenpunkt Alexander-
stral3e/Brookweg/Burgerbuschweg gemald der prozentualen Anteile aus der
Verkehrszahlung aufgeteilt. Dies sorgt fur eine ungiinstige Verkehrsvertei-
lung, da nicht nur mit zusatzlichem Verkehr im Zuge der Hauptrichtung zu
rechnen ist, sondern auch der Freigabezeitbedarf in der Nebenrichtung zu-
nimmt. Durch diesen Ansatz werden viele Neuverkehre am Knotenpunkt
Alexanderstral3e/Brookweg/Burgerbuschweg ins nachgeordnete Netz abge-
leitet, die Knotenpunkte Alexanderstraf3e/Im Dreieck/Burgerfelder Stral3e
und Alexanderstral3e/AS OL-Burgerfelde werden dadurch nicht sehr stark
mit Neuverkehren belastet.
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Far die beiden Knotenpunkte ware es kritischer, wenn alle Neuverkehre am
Knotenpunkt Alexanderstraf3e/Brookweg/Burgerbuschweg auf der Alexand-
erstrafl3e verbleiben. Diese Idee wird im zweiten Ansatz der raumlichen Ver-

kehrsverteilung verfolgt.

Bei beiden Anséatzen identisch ist die Verkehrsverteilung der Alexander-
strale auf den Abschnitt nordlich des Knotenpunkts Alexander-
stral3e/Brookweg/Burgerbuschweg. Die raumlichen Verkehrsverteilungen
der Neuverkehre im Zielverkehr sind Abb. 8 und Abb. 10 zu entnehmen.
Am Knotenpunkt Alexanderstralle/Am Alexanderhaus werden rund zwei
Drittel der Neuverkehre aus Suden und ein Drittel der Neuverkehre aus Nor-
den bzw. Osten erwartet. Die Neuverkehre aus Norden befahren zu 85%
die Nord-Sud-Achse AlexanderstralRe. Insgesamt 15% sind aus den 6stli-

chen Quartieren zu erwarten.

Die raumliche Verkehrsverteilung der Neuverkehre im Quellverkehr sind ana-
log der Zielverkehre zu erwarten (Abb. 9 und Abb. 11). Zwei Drittel der
Neuverkehre fahren in Richtung Siden und ein Drittel der Neuverkehre in
Richtung Norden. An den nérdlichen Knotenpunkten biegt jeweils ein gerin-
ger Anteil der Neuverkehre in Richtung Osten ab.
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Abb. 8 Raumliche Verkehrsverteilung im Zielverkehr (Morgen-/Nachmit-
tagsspitze) — Verteilung gemal Zéahlung Brookweg
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Verteilung gemafl Zéhlung Brookweg

Es wird angenommen, dass sich die Quell- und Zielverkehre, welche tber
den Knotenpunkt Alexanderstraf3e/Brookweg/Burgerbuschweg verkehren,
analog der Verteilung der Verkehrszahlung verhalten. Aus diesem Grunde
sind unterschiedliche Prozentwerte fir die Morgen- und Nachmittagsspit-
zenstunde an diesem Knotenpunkt angegeben.

Auffallig ist, dass insbesondere am Morgen viel Verkehr aus der Alexander-
stralle Nord in den Brookweg abbiegt bzw. in Gegenrichtung aus dem
Brookweg in die Alexanderstral3e Nord einféahrt. Es kann davon ausgegan-
gen werden, dass dies Verkehre sind, welche die Alexanderstralle umge-
hen, da sie tUber Rauhehorst, Friedhofsweg und Auguststral3e schneller in
die Innenstadt gelangen.
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Abb. 9 Raumliche Verkehrsverteilung im Quellverkehr (Morgen-/Nachmit-
tagsspitze) — Verteilung gemal Zéahlung Brookweg
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Verteilung Neuverkehr verbleibt am Brookweg auf Alexanderstral3e

Durch den Ansatz, dass die Quell- und Zielverkehre am Knotenpunkt Ale-
xanderstral3e/Brookweg/Burgerbuschweg auf der Alexanderstrafl3e verblei-
ben, werden die Knotenpunkte Alexanderstral3e/Im Dreieck/Burgerfelder
Strale und Alexanderstrale/AS OL-Burgerfelde mit rd. 67% der Neuver-

kehre maximal belastet.

Die Verteilung an den beiden Knotenpunkten erfolgt bei beiden Anséatzen
gemal’ der vorhandenen Verkehrszahlungen. Abbieger am Knotenpunkt Ale-
xanderstralRe/Im Dreieck/Burgerfelder Stral3e sind kaum vorhanden, so dass
hier primar ein Verbleib der Neuverkehre auf der Alexanderstrafie realistisch

erscheint.

Am Knotenpunkt Alexanderstrale/AS OL-Burgerfelde wird davon ausge-
gangen, dass wie im Bestand rd. 63 bis 67% der ankommenden Quell- und
50% der Zielverkehre in bzw. aus Richtung A293 West verkehren werden.
Auf der Alexanderstral3e verbleiben rd. 22 bis 27% der Quellverkehre, wah-
rend rd. 30 bis 37% der Zielverkehre Uber die Alexanderstralle kommend
erwartet werden. Aus Fahrtrichtung A293 Ost wird nur rd. 9 bis 18% des
Zielverkehrs erwartet. Es wird davon ausgegangen, dass rund 10% der
Quellverkehre die A293 Ost als Ziel haben werden.
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Abb. 10 R&aumliche Verkehrsverteilung im Zielverkehr (Morgen-/Nachmit-
tagsspitze) — Verteilung Verbleib Alexanderstrale am Brookweg

Abb. 11 Raumllche Verkehrsvertellung im Quellverkehr (Morgen-/Nachmit-
tagsspitze) — Verteilung Verbleib Alexanderstrale am Brookweg
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5 Prognoseverkehre

Unter Bertcksichtigung der zeitlichen und raumlichen Verkehrsverteilung
konnen nun die zu erwartenden Neuverkehre an den Knotenpunkten Ale-
xanderstraf3e/Am Alexanderhaus, Alexanderstraf3e/Brookweg/Burgerbusch-
weg, Alexanderstral3e/Im Dreieck/Burgerfelder Strale und Alexander-
stral3e/AS OL-Burgerfelde ermittelt werden.

Knotenpunkt Alexanderstralle/Am Alexanderhaus

Die Prognoseverkehre setzen sich aus den Analyseverkehren und den Neu-
verkehren zusammen. In der morgendlichen Spitzenstunde steigt das Ver-
kehrsaufkommen am Knotenpunkt demnach von 1.065 Kfz/h auf
1.808 Kfz/h und somit um etwa 70 % (vgl. Abb. 12 links). In der nachmit-
taglichen Spitzenstunde nimmt das Verkehrsaufkommen am Knotenpunkt
von 1.380 Kfz/h auf 2.094 Kfz/h zu (vgl. Abb. 12 rechts). Dies bedeutet
eine verkehrliche Zunahme von etwa 52 %.

Alexanderstrafie Am Alexanderhaus

Am Alexanderhaus Am 1) N (Arm 2)
(Am 2) { ) AV s
h=s

.
s D
ff;q: N

ErschlieBungsstralie
(Arm 4)

Abb. 12 Prognoseverkehre am KP Alexanderstralle/Am Alexanderhaus
(li. morgens, re. nachmittags)

Knotenpunkt Alexanderstral3e/Brookweg/Burgerbuschweg

In der morgendlichen Spitzenstunde steigt das Verkehrsaufkommen am
Knotenpunkt von 1.666 Kfz/h auf 2.184 Kfz/h und somit um etwa 31%
(vgl. Abb. 13 links). In der nachmittaglichen Spitzenstunde nimmt das Ver-
kehrsaufkommen am Knotenpunkt von 2.057 Kfz/h auf 2.562 Kfz/h zu (vgl.
Abb. 13 rechts). Dies bedeutet eine verkehrliche Zunahme von etwa 25%.

Sollte sich der Neuverkehr wie die Bestandsverkehre verteilen, wirden sich
die Verkehrsbelastungen auf den Relationen Alexanderstraf3e Nord <<-=>
Sud und AlexanderstralRe Nord <<-= Brookweg stark erhéhen. Insbesondere
die starke Verkehrserhohung auf dem bedingt vertraglich abbiegenden
Linksabbieger aus dem Brookweg kann dabei fur die Leistungsfahigkeit des
Knotenpunkts problematisch werden.
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Abb. 13 Prognoseverkehre am KP Alexanderstral3e/Brookweg/Blrger-
buschweg; Verteilung gemaf Zahlung Brookweg (li. morgens, re.
nachmittags)

Verbleiben die Neuverkehre auf der Alexanderstralie, ist dies fir die Leis-
tungsfahigkeit des Knotenpunkts eher positiv zu bewerten. Fir die Knoten-
punkte Alexanderstra3e/Im Dreieck/Burgerfelder Strale und Alexander-
stral3e/AS OL-Burgerfelde ist dies jedoch das schlechtere Szenario, da dies
eine hohere Verkehrsbelastung mit sich bringt.
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Abb. 14 Prognoseverkehre am KP Alexanderstrale/ Brookweg/ Bulrger-
buschweg; Verteilung Verbleib Alexanderstral3e (li. morgens, re.
nachmittags)
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Knotenpunkt AlexanderstrafRe/Im Dreieck/Birgerfelder Stral3e

Verteilung gemal Z&hlung Brookweg

In der morgendlichen Spitzenstunde erhéht sich das Verkehrsaufkommen
am Knotenpunkt von 1.599 Kfz/h auf 1.879 Kfz/h, was einer prozentualen
Zunahme von rd. 18% entspricht (vgl. Abb. 15 links). In der nachmittagli-
chen Spitzenstunde nimmt das Verkehrsaufkommen am Knotenpunkt von
1.826 Kfz/h auf 2.119 Kfz/h zu (vgl. Abb. 13 rechts). Dies bedeutet eine
verkehrliche Zunahme von etwa 16 %.
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Abb. 15 Prognoseverkehre am K Alexanderstraf3e/Im Dreieck/Burgerfelder
StralBe; Verteilung gemall Zahlung Brookweg(li. morgens, re.
nachmittags)

"

Verteilung Verbleib Alexanderstral3e

Gegenuber der Variante ,,Verteilung gemald Zahlung Brookweg* erhoht sich
die Verkehrsmenge am Knotenpunkt in der morgendlichen Spitzenstunde
um 215 Kfz/h und betragt damit 2.094 Kfz/h, was einer prozentualen Zu-
nahme gegenuber dem Bestand von rd. 31% entspricht (vgl. Abb. 15 links).
In der nachmittaglichen Spitzenstunde nimmt das Verkehrsaufkommen am
Knotenpunkt von 1.826 Kfz/h im Bestand auf 2.295 Kfz/h zu (vgl. Abb. 13
rechts). Dies bedeutet eine verkehrliche Zunahme von etwa 26 %.

In Anlehnung an die Bestandsbelastung, welche in der Hauptrichtung kaum
abbiegende Verkehre aufweist, verbleiben die Neuverkehre in beiden Vari-
anten auf der Alexanderstralie.
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Abb. 16 Prognoseverkehre am KP Alexanderstrafl3e/Im Dreieck/Burgerfel-
der Straf3e; Verteilung Verbleib Alexanderstral3e (li. morgens, re.
nachmittags)

Knotenpunkt AlexanderstraRe/AS OL-Burgerfelde

In beiden Varianten der Neuverkehrsverteilung wird davon ausgegangen,
dass sich die Neuverkehre am Knotenpunkt Alexanderstral3e/AS OL-Burger-
felde analog der Bestandsverkehrszahlung verhalten. Ein Grof3teil der Ver-
kehre wird daher auf der Relation Alexanderstrale Nord <<-= Rampe AS
OL-Burgerfelde West erwartet.

Verteilung gemal Z&hlung Brookweg

Zur morgendlichen Spitzenstunde wirde sich der Bestandsverkehr um 11%
erhdhen. Statt 2.595 Kfz/h im Bestand wirde die Verkehrsbelastung am
Knotenpunkt auf 2.880 Kfz/h zunehmen. In der nachmittaglichen Spitzen-
stunde nimmt das Verkehrsaufkommen am Knotenpunkt von 2.692 Kfz/h
auf 3.024 Kfz/h zu. Dies bedeutet eine verkehrliche Zunahme von etwa
12,3 %.
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Abb. 17 Prognoseverkehre am KP AS OL-Burgerfelde; Verteilung gemaf
Zahlung Brookweg (li. morgens, re. nachmittags)

Verteilung Verbleib Alexanderstral3e

Wie am Knotenpunkt Alexanderstraf3e/Im Dreieck/Burgerfelder Stral3e er-
hoht sich die Verkehrsbelastung gegeniiber der Variante ,,Verteilung gemani
Zahlung Brookweg“ um weitere 215 Kfz/h am Morgen und 152 Kfz/h am

Nachmittag.
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Y L
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Abb. 18 Prognoseverkehre am KP AS OL-Burgerfelde; Verteilung Verbleib
AlexanderstralRe (li. morgens, re. nachmittags)
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6 Verkehrsqualitaten

6.1 VVorbemerkung

Die Leistungsfahigkeitsuntersuchung erfolgt auf der Bestandsgrundlage.
Dies bedeutet, dass die Knotenpunkte in der derzeitigen baulichen und be-
trieblichen Form untersucht werden. Dabei werden die Verkehrsqualitaten
sowohl unter Berucksichtigung der Analyseverkehre als auch der Prognose-
verkehre dargestellt. Die, fur die Bewertung der Verkehrsqualitat, verwen-
deten Signalprogramme werden in Anlehnung an den Bestand erstellt und
den veranderten Bedirfnissen der Prognoseverkehre angepasst.

6.2 Methodik nach dem HBS 2015

Die Ermittlung der Verkehrsqualitaten erfolgt auf Grundlage der prognosti-
zierten Verkehrsstarken sowie der Geometrie der Knotenpunkte bzw. Zu-
fahrten. Beide Grof3en flieRen in das Verfahren zur Berechnung von Ver-
kehrsqualitdten nach dem Handbuch fir die Bemessung von StralRenver-
kehrsanlagen (HBS)* ein. MaRRgebend fur die Verkehrsqualitat am Knoten-
punkt ist jeweils der schlechteste Knotenstrom.

Die Verkehrsqualitdt wird nach dem HBS 2015 in sechs Stufen eingeteilt
(vgl. Tab. 2). Bewertet wird die Verkehrssituation zum Zeitpunkt der Spit-
zenstundenbelastung im Tagesverlauf. Die Stufengrenzen fur den Kfz-Ver-
kehr sind in erster Linie im Hinblick auf die Anspriiche der Verkehrsteilneh-
mer an die Bewegungsfreiheit festgelegt, orientieren sich also an den zu
erwartenden mittleren Wartezeiten der einzelnen Strome. Die Verkehrsqua-
litdten im Rad- und Ful3verkehr werden dagegen Uber die maximalen War-
tezeiten bewertet. Bei den Stufen A bis D liegt ein stabiler Verkehrsablauf
vor. In Stufe A werden Verkehrsteilnehmer duf3erst selten von aul3en beein-
flusst, bei Stufe D kommt es durch die hohe Verkehrsbelastung zu deutli-
chen Beeintrachtigungen in der Bewegungsfreiheit. Bei Stufe E treten stan-
dig gegenseitige Behinderungen zwischen den Verkehrsteilnehmern auf. Der
Verkehr bewegt sich im Bereich zwischen Stabilitat und Instabilitat, wobei
bereits kleine Verschlechterungen der Einflussgrof3en zum Zusammenbruch
des Verkehrsflusses fuhren kdnnen. Bei Stufe F ist die Nachfrage grol3er als
die Kapazitat. Die Verkehrsanlage ist Uberlastet. Bei den Stufen A bis D liegt
eine ausreichende Verkehrsqualitat vor.

4 Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV):
Handbuch fur die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen (HBS)
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°
Verkehrsqualitat an Lichtsignalanlagen

Ve

Qualitats-
Stufe (QSV)

Kfz

OPNV
[priorisiert]

FuBganger/Radfahrer

Kfz

mittlere Wartezeit maximale Wartezeit mittlere Wartezeit
(s] [s] [s]
A <20s <5s <30s 10s
B <35s <15s =40s 20s
Cc =50s =258 <55s 30s
D =70s =40s <70s 45s
E <60s <85s >45s

>70s

>60s

>85s

Auslastung>1

Tab. 2 Qualitatsstufen nach dem HBS

Zusatzlich zu den Verkehrsqualitaten werden die Ruckstaulangen am Kno-
tenpunkt in blauen Kasten dargestellt. Hierbei wird die maximale Ruckstau-
lange angesetzt, die mit einer Wahrscheinlichkeit von 95 % nicht Uber-

schritten wird.

6.3

6.3.1

Knotenpunkt Alexanderstralle/Am Alexanderhaus

Ergebnisse

Analyseverkehre

Die Analyseverkehre kdnnen am Knotenpunkt sowohl wahrend der mor-
gendlichen als auch zur nachmittaglichen Spitzenstunde mit guter Verkehrs-
qualitat abgewickelt werden (vgl. Abb. 19 links). Der gesamte Knotenpunkt
ist mit der Verkehrsqualitatsstufe B zu bewerten. Die Wartezeiten der Ge-
radeausfahrer in Alexander Straf3e Nord sind mit 10 Sekunden am Morgen
und 9 Sekunden am Nachmittag gering. Dies ist u.a. darauf zurtckzufuhren,
dass diese Fahrbeziehungen anders als die anderen Richtungen in zwei Pha-
sen Freigabe erhalten. Die anderen Fahrbeziehungen bieten ebenfalls aus-
reichende Kapazitatsreserven, weisen aber aufgrund der geringeren Frei-

gabezeiten hohere Wartezeiten zwischen 16 und 33 Sekunden auf.
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Abb. 19 Verkehrsqualitdten und Rickstaulangen [m] in der Analyse am KP
AlexanderstralRe/Am Alexanderhaus (li. morgens, re. nachmit-
tags)

Knotenpunkt Alexanderstral3e/Brookweg/Burgerbuschweg
Die Analyseverkehre kdnnen wahrend der morgendlichen Spitzenstunden
auf den meisten Fahrbeziehungen mit sehr guter bis guter Verkehrsqualitat
abgewickelt werden. Der Linksabbiegestreifen in der Alexanderstrale Sud
ist fur die Analyseverkehre zu kurz, so dass dieser hin und wieder tUberstaut
und den Verkehr auf dem Geradeausfahrstreifen behindert.

In der nachmittéglichen Spitzenstunde sind die Geradeausfahrbeziehungen
in der Alexanderstrafle Siud starker belastet. Hierdurch steigt zum einen die
Wartezeit auf dieser Fahrbeziehung. Zum anderen ist auch das bedingtver-
tragliche Linksabbiegen fir den Verkehr aus der Alexanderstraf3e Nord nicht
mehr so einfach mdglich, weshalb auch hier gegeniiber der morgendlichen
Spitzenstunde die Wartezeit ansteigt.

Der Linksabbieger aus dem Brookweg kann nur mit einer befriedigenden
Verkehrsqualitatsstufe nachgewiesen werden. Wahrend der Linksabbieger
in der Alexander Stral’e Sud seinen Fahrstreifen bereits am Morgen Uber-
staut, kann am Nachmittag ebenso beim Linksabbieger im Brookweg ein
zeitweiliges Uberstauen rechnerisch nachgewiesen werden.

Beobachtungen des Verkehrsablaufs zeigen, dass die Ergebnisse der HBS-
Bewertung die Situation tendenziell zu gut darstellen. Durch die ungunsti-
gen Sichtbeziehungen auf den parallel verlaufenden Ful3- und Radverkehr
kommt es beim Rechtsabbiegen aus der Alexanderstralle Nord zu langsa-
men Abbiegevorgangen. Diese sorgen dafir, dass die Freigabezeit meist voll
ausgenutzt wird. So musste die am Knotenpunkt vorhandene Busbeschleu-
nigung am Morgen deaktiviert werden, um die Verkehre aus der Alexander-
straRe Nord abwickeln zu kénnen. Es ist daher auch nicht auszuschliel3en,
dass in der zugrunde gelegten Verkehrszadhlung nur die Verkehre gezéhlt
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wurden, welche den Knotenpunkt passieren und die Verkehrsnachfrage tat-
sachlichhoher ist.

154 17 100 24
EE

Alexanderstralle

)
)
g
S
&
5]
=]
c
g
X
K]
<

i f

Birgerbuschweg Birgerbuschweg

-+ 2E —3—(31] &2
o (]
34 — 9 " 66 — 9
50 —_— 47 —_
Brookweg ﬁ Brookweg
e/ |- 32
26 37 g 5 94 §
bl - -
61 116

Abb. 20 Verkehrsqualitaten und Ruckstaulangen [m] in der Analyse am KP
AlexanderstralRe/Brookweg/Burgerbuschweg (li. morgens, re.
nachmittags)

Knotenpunkt AlexanderstrafRe/Im Dreieck/Birgerfelder Stral3e

Am Knotenpunkt Alexanderstral3e/Im Dreieck/Burgerfelder Straf3e sind die
beiden Hauptrichtungen am Morgen und am Nachmittag hoch belastet, kon-
nen aber aufgrund langer Freigabezeiten mit einer sehr guten bis guten Ver-
kehrsqualitat abgewickelt werden. Die beiden Nebenrichtungen sind nicht
so stark belastet. Sie weisen ausreichende Kapazitatsreserven auf, missen
aber aufgrund der langen Freigabezeiten der Hauptrichtung lange Warten,
weshalb die hoher belastete Burgerfelder Stral3e auch nur Verkehrsquali-
tatsstufe C erreicht.
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Abb. 21 Verkehrsqualitdten und Rickstaulangen [m] in der Analyse am KP
AlexanderstralRe/Im Dreieck/Burgerfelder Strafl3e (li. morgens, re.
nachmittags)

Knotenpunkt AlexanderstraRe/AS OL-Burgerfelde

Am Knotenpunkt Alexanderstraf3e/AS OL-Birgerfelde fahrt der Grof3teil der
Verkehre (Hauptstrom) aus der Alexanderstralle Nord Uber den freien
Rechtsabbieger auf die BAB 293 und hat daher keinen Einfluss auf die Leis-
tungsfahigkeit der Lichtsignalanlage. Die beiden Hauptrichtungen sind am
Morgen und am Nachmittag geringer belastet als die Linksabbieger von der
BAB 293 und Alexanderstraf3e Stid. Zu beiden Spitzenstunden kann daher
eine sehr gute Verkehrsqualitat (QSV A) nachgewiesen werden. Dem Links-
abbieger aus der Alexanderstral3e Sud wird eine gute Verkehrsqualitat at-
testiert. Die linksabbiegenden Verkehre von der BAB 293 West kénnen am
Morgen mit guter (QSV B) und am Nachmittag mit ausreichender Verkehrs-
qualitat (QSV D) abgewickelt werden. Die Freigabezeit des Linksabbiegers
von der BAB 293 Ost ist am Morgen zu gering bemessen. Die Verkehrs-
nachfrage ist vermutlich hoher als die zu Verfigung gestellte Kapazitat, so
dass durch die Detektoren nur das gezahlt wird, was bei der zu Verfiigung
stehenden Freigabezeit den Knotenpunkt passieren kann. Die Verkehrsqua-
litdit wird daher folgerichtig mit Verkehrsqualitatsstufe E bewertet. Am
Nachmittag erreicht der Verkehrsstrom eine befriedigende Verkehrsqualitat
C.

Oldenburg - Leistungsfahigkeitsuntersuchung Alexanderstral3e 27



SHP Ingenieure

39 21

x

AlexanderstraBe
N
o0

ﬂ:
<2
[
=
@
2
<]
P
X
<

AS OL-Blirgerfelde Ost AS OL-Biirgerfelde Ost

4.—- 158 ,.,—-@ 65
131 —‘r

AS OL-Biirgerfelde West AS OL-Blirgerfelde West
HIE

57 46 24

[ ]
[ &

G7_J

—
—t
—

&l | |

77l [S28 Wil

AlexanderstralRe

2
il
=
2
12
g
x
o
<

Abb. 22 Verkehrsqualitaten und Ruckstaulangen [m] in der Analyse am KP
AlexanderstralRe/AS OL-Burgerfelde (li. morgens, re. nachmittags)

6.3.2 Prognoseverkehre

Knotenpunkt Alexanderstrale/Am Alexanderhaus

Der in den vorherigen Untersuchungen erstellte Knotenpunktentwurf ging
von einer TeilerschlieBung des Gebiets tber den Knotenpunkt Alexander-
stralBe/Am Alexanderhaus aus. Es ist daher nicht verwunderlich, dass bei
einer ErschlieBung des Gebiets einzig Uber den Knotenpunkt Alexander-
stral3e/Am Alexanderhaus der Knotenpunktentwurf nicht mehr leistungsfa-
hig ist.

Wahrend der Morgenspitze wird die bestehende Hauptrichtung Alexander-
stral3e Nord -= Alexanderstraf3e Sud mit einem rd. 400 Kfz/h starken feind-
lichen Linksabbiegerstrom Alexanderstrale Sid-= Erschlielungsgebiet
Uberlagert. Mit einem einstreifigen Linksabbiegestreifen kann die erwartete
Verkehrsmenge nicht abgewickelt werden.

Durch Anderung des Knotenpunktentwurfs und Erganzung eines zweiten
Linksabbiegestreifens in der Alexanderstraf3e Sud kénnen in beiden Spitzen-
stunden ausreichende Verkehrsqualitatsstufen nachgewiesen werden. Zu-
satzlich stellt sich die Ruckstausituation in der Alexanderstral3e deutlich ent-
spannter dar.
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Abb. 23 Verkehrsqualitaten und Ruckstaulangen [m] im Prognosefall am
KP Alexanderstral3e/Am Alexanderhaus — einstreifiger Linksabbie-
ger (li. morgens, re. nachmittags)
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Abb. 24 Verkehrsqualitaten und Ruckstaulangen [m] im Prognosefall am
KP Alexanderstraf3e/Am Alexanderhaus — zweistreifiger Linksab-
bieger (li. morgens, re. nachmittags)

Knotenpunkt Alexanderstral3e/Brookweg/Burgerbuschweg

Verteilung gemal Z&hlung Brookweg

Die prognostizierten Verkehre kdnnen am Knotenpunkt nicht mehr mit aus-
reichender Verkehrsqualitdt nachgewiesen werden. Durch die Verkehrszu-
nahme auf dem Rechtsabbieger aus der Alexanderstral3e Nord kommt es
haufiger zu wartenden Fahrzeugen vor der Rad- und Fuf3gangerfurt. Da
diese kaum abgesetzt ist, wird hierdurch auch der Geradeausverkehr behin-
dert. Die Alexanderstrafl3e Nord erreicht am Morgen noch eine ausreichende
Verkehrsqualitat, mit der starkeren Verkehrszunahme am Nachmittag wird
jedoch nur noch eine mangelhafte Verkehrsqualitat erreicht. Da die Ver-
kehre aus der AlexanderstraBe Nord am Nachmittag die gesamte

Oldenburg - Leistungsfahigkeitsuntersuchung Alexanderstral3e 29



SHP Ingenieure

Freigabezeit bendtigen, kann der bedingt vertraglich Linksabbieger aus der
Alexanderstrale Sud nur noch im Phasenwechsel abbiegen. Der dadurch
anwachsende Ruckstau behindert den geradeaus fahrenden Verkehr, wel-
cher dadurch ebenfalls nicht mehr mit ausreichender Verkehrsqualitat abge-
wickelt werden kann. Mit Rickstauentwicklungen von dber 240 m ist in
den Hauptrichtungen zu rechnen.

Auf dem Linksabbieger aus dem Brookweg wird mit einer Verkehrszunahme
von rd. 140 Kfz/h am Morgen gerechnet, was bei einer Gesamtverkehrsbe-
lastung von 256 Kfz/h mehr als einer Verdoppelung der Bestandsverkehrs-
belastung gleichkommt. Am Nachmittag wuirde der Linksabbieger mit 309
Kfz/h (+58 Kfz/h) belastet. Die Kapazitat des bedingt vertraglichen Links-
abbiegers reicht zu keiner der beiden Spitzenstunden aus, um die Verkehre
mit einer ausreichenden Verkehrsqualitat abbiegen zu lassen. In Folge des-
sen bilden sich auch im Brookweg Rickstauungen mit einer Lange von rd.
160 m aus.
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Abb. 25 Verkehrsqualitdten und Ruckstauldngen [m] im Prognosefall am
KP Alexanderstral3e/Brookweg/Burgerbuschweg - Verteilung ge-
mal Zahlung Brookweg (li. morgens, re. nachmittags)

Verteilung Verbleib Alexanderstralie

Sollten die Neuverkehre — was unwabhrscheinlich ist — nur tber die Alexan-
derstrafRe verkehren, fallen die durch den Mehrverkehr auf den Rechtsab-
bieger AlexanderstralRe Nord und den Linksabbieger Brooksweg induzierten
Stoérungen weg. Der Knotenpunkt erreicht zu beiden Spitzenstunden eine
ausreichende Verkehrsqualitat. Allerdings muss weiterhin mit Stauentwick-
lungen von tber 220 m in der Alexanderstral3e gerechnet werden.

Um am Nachmittag eine ausreichende Verkehrsqualitat fur die Hauptrich-
tung sicherstellen zu kénnen, musste das Signalprogramm angepasst und
die Freigabezeit der Nebenrichtung zu Gunsten der Hauptrichtung reduziert
werden. Die Wartezeit fur die Verkehre aus den Nebenrichtungen Brookweg
und Burgerbuschweg erhéht sich infolge dessen. Die Verkehre kdnnen aber
ebenfalls mit einer ausreichenden Verkehrsqualitat abgewickelt werden.
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Abb. 26 Verkehrsqualitaten und Ruckstauldngen [m] im Prognosefall am
KP Alexanderstral3e/Brookweg/Burgerbuschweg - Verteilung Ver-
bleib Alexanderstral3e (li. morgens, re. nachmittags)

Knotenpunkt AlexanderstrafRe/Im Dreieck/Birgerfelder Stral3e

Am Knotenpunkt Alexanderstral3e/Im Dreieck/Burgerfelder Stral3e werden
die zusatzlichen Prognoseverkehre nur in der Hauptrichtung erwartet. Im
Bestand weisen die beiden Hauptrichtungen, bei einer sehr guten Verkehrs-
qualitat, groRe Kapazitatsreserven auf. Bis geradeaus fahrende Verkehre zu
Leistungsfahigkeitsengpassen fuihren wiirden, bedarf es groReren Verkehrs-
steigerungen. Die kritische Verkehrsbelastung wird aber weder in der Vari-
ante ,,Verteilung gemaR Zahlung Brookweg* noch in der héher belasteten
Variante ,,Verteilung Verbleib Alexanderstralle* erreicht.

Die Verkehrsqualitat der Hauptrichtung verschlechtert sich zwar, sie lasst
sich in der Variante ,,Verteilung gemafR Zahlung Brookweg* aber immer
noch mit gut bewerten. In der Variante ,Verteilung Verbleib Alexander-
stralRe* wird es fur aus der Alexander StralRe Nord bedingt vertraglich ab-
biegenden Linksabbieger schwieriger, die nun hdher belasteten Verkehre
aus der Alexanderstraf3e Sud zu durchdringen. Durch die langeren Warte-
zeiten erh6hen sich auch die Rickstaulangen des Linksabbiegers, wodurch
auch der geradeausfahrende Verkehr behindert wird. Die Hauptrichtung er-
reicht in dieser Variante unter anderem deshalb nur noch eine befriedigende
(Morgenspitze) bis ausreichende Verkehrsqualitat (Nachmittagsspitze). Auf-
grund der Néhe zum Knotenpunkt Alexanderstrale/AS OL-Burgerfelde ist
die Entwicklung der Rickstaus in der Alexanderstral3e Sid fur den Ver-
kehrsablauf am Knotenpunkt Alexanderstral3e/AS OL-Burgerfelde von Inte-
resse.

Die HBS-Bewertung weist am Nachmittag in der Variante ,,Verteilung Ver-
bleib AlexanderstraRe* in der Alexanderstraf3e Sid einen Riuckstau von rd.
250 m aus. Ohne eine funktionierende Koordinierung wiirde der Rickstau
in den Knotenpunkt AlexanderstraRe/AS OL-Burgerfelde zuriickreichen und
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dort den Verkehrsablauf beeintrachtigen. Mit einer funktionieren Koordinie-
rung kénnte dies ggf. verhindert werden.
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Abb. 27 Verkehrsqualitaten und Ruckstaulangen [m] im Prognosefall am
KP Alexanderstral3e/Im Dreieck/Burgerfelder Stral3e - Verteilung
gemal Zahlung Brookweg (li. morgens, re. nachmittags)
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Abb. 28 Verkehrsqualitaten und Ruckstaulangen [m] im Prognosefall am
KP Alexanderstraf3e/Im Dreieck/Burgerfelder Stral3e - Verteilung
Verbleib Alexanderstraf3e (li. morgens, re. nachmittags)

Die Gefahr, dass der Knotenpunkt Alexanderstral3e/AS OL-Burgerfelde tber-
staut und kein Abfluss von der A293 mdoglich ist, kann mit den Berech-
nungsverfahren des HBS jedoch nicht bestatigt oder verneint werden. Zu
diesem Zweck wurden die Knotenpunkte Alexanderstrafl3e/Im Dreieck/Br-
gerfelder Stral’e und Knotenpunkt Alexanderstrale/AS OL-Burgerfelde in
eine Verkehrsflusssimulation tberfihrt.

Am Knotenpunkte AlexanderstraRe/Im Dreieck/Burgerfelder Stral3e wurde
in der Alexanderstral3e Sud die maximalen Ruckstaulangen minutengenau
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erfasst und nach ihrer Haufigkeit aufgetragen. Analog zur HBS-Berechnung
wurde die Rickstaulange ermittelt, die in 95% aller Félle nicht Gberschritten
wird. Aufgrund von koordinierungsbedingten Abhangigkeiten zeigte sich in
der Simulation, dass anstelle der in der HBS-Bewertung angegebenen 250
m Ruckstau sich nur ein Rickstau von 165 m (s. Abb. 29) bildet. Dieser
Rickstau behindert maximal den Rechtsabbieger von der Rampe AS OL-
Burgerfelde Ost, beeintrachtigt ansonsten aber keine signalisierten Quer-
schnitte.

Verteilung Rickstaulangen
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Abb. 29 Simulationsergebnis - Verteilung Riuckstaulangen [m] Alexander-
stral3e Sud im Prognosefall - Verteilung Verbleib Alexanderstral3e
(li. morgens, re. nachmittags)

Knotenpunkt AlexanderstraRe/AS OL-Burgerfelde

Am Knotenpunkt Alexanderstralle/AS OL-Burgerfelde wird davon ausge-
gangen, dass sich der Neuverkehr in Anlehnung an die Bestandsverkehrs-
verteilung aufteilt. Der Groldteil des Quellverkehrs wird daher auf dem
Rechtsabbieger Alexanderstrale Nord erwartet. Dieser Zielverkehr wird
zum Grol3teil auf dem Linksabbieger BAB 293 West erwartet. Die Qualitat
des Verkehrsablaufs verschlechtert sich fur die Verkehre entlang der Haupt-
richtung in keiner der beiden Verteilungsvarianten. Es sind lediglich Warte-
zeiterh6hungen von maximal 2s zu erwarten.

Als nicht mehr ausreichend leistungsfahig stellt sich am Nachmittag im Sze-
nario ,,Verteilung gemafR Zahlung Brookweg* der Linksabbieger Rampe AS
OL-Burgerfelde West heraus. Beim Szenario ,,Verteilung Verbleib Alexand-
erstrafe” kann dieser Linksabbieger zu keiner Spitzenstunde leistungsféahig
nachgewiesen werden.
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Abb. 30 Verkehrsqualitaten und Ruckstaulangen [m] im Prognosefall am
KP Alexanderstra3e/ AS OL-Burgerfelde - Verteilung gemal Zah-
lung Brookweg (li. morgens, re. nachmittags)
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Abb. 31 Verkehrsqualitaten und Ruckstaulangen [m] im Prognosefall am
KP Alexanderstral3e/ AS OL-Burgerfelde - Verteilung Verbleib Ale-
xanderstral3e (li. morgens, re. nachmittags)

Da die Hauptrichtungen ausreichend Leistungsfahigkeitsreserven aufwei-
sen, kann durch eine Freigabezeitumverteilung von 4s zu Gunsten der Ver-
kehre von der A293 Ost und West eine ausreichende Verkehrsqualitat er-
reicht werden. Die Verkehrsqualitat der Hauptrichtung wird dabei nur mini-
mal verschlechtert, wahrend der im Bestand nicht leistungsfahige Linksab-
bieger von der Ostlichen Rampe AS OL-Burgerfelde dann eine befriedigende
Verkehrsqualitat erreicht.
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Abb. 32 Verkehrsqualitaten und Ruckstauldngen [m] im Prognosefall am
KP Alexanderstral3e/ AS OL-Burgerfelde - Verteilung Verbleib Ale-
xanderstrafle — angepasstes Signalprogramm (li. morgens, re.
nachmittags)
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7 Fazit

Im Nordwesten Oldenburgs soll auf dem alten Fliegerhorstgelande der Mas-
terplan Fliegerhorst umgesetzt werden. Das neu entwickelte Fliegerhorst-
gelande soll iber die Ammerlander Heerstral3e und die Alexanderstral3e er-
schlossen werden. Die ErschlieBung Uber die Ammerlander Heerstral3e wird
von Betroffenen beklagt. Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung wird
gepruft, ob die gesamte Verkehrserzeugung des Masterplans Uber die Ale-
xanderstralRe abgewickelt werden kann.

Aufgabe der Verkehrsuntersuchung war es, die Leistungsfahigkeit der
mehrbelasteten Knotenpunkte

— Alexanderstrafie/Am Alexanderhaus,

— Alexanderstral3e/Brookweg/Burgerbuschweg,

— Alexanderstrafl3e/Im Dreieck/Burgerfelder Straf3e und

— Alexanderstral3e/ AS OL-Burgerfelde

zu Uberprifen. Hierfur wurde zunéchst die Leistungsfahigkeit der Knoten-
punkte im Bestand untersucht. Bis auf den Knotenpunkt Alexanderstral3e/
AS OL-Burgerfelde konnte allen Knotenpunkten eine ausreichende Verkehrs-
gualitat nachgewiesen werden. Der Knotenpunkt Alexanderstral3e/ AS OL-
Burgerfelde ist wéhrend der morgendlichen Spitzenstunde der AS OL-Biir-
gerfelde Ost nicht ausreichend leistungsfahig.

Am Knotenpunkt Alexanderstral3e/Brookweg/Burgerbuschweg lassen Be-
obachtungen vermuten, dass die Ergebnisse der HBS-Bewertung den Ver-
kehrsablauf zu gut darstellen. Durch die ungtinstigen Sichtbeziehungen auf
den parallel verlaufenden Fuf3- und Radverkehr kommt es beim Rechtsab-
biegen aus der AlexanderstralRe Nord zu langsamen Abbiegevorgéngen.
Diese sorgen dafir, dass die Freigabezeit meist voll ausgenutzt wird. So
musste die am Knotenpunkt vorhandene Busbeschleunigung am Morgen de-
aktiviert werden, um die Verkehre aus der Alexanderstraf3e Nord abwickeln
zu konnen. Es ist daher auch nicht auszuschlieRen, dass in der zugrunde
gelegten Verkehrszahlung nur die Verkehre gezahlt wurden, welche den
Knotenpunkt passieren und die Verkehrsnachfrage tatsachlich héher ist.

Der Knotenpunkt Alexanderstral3e/Am Alexanderhaus ist fur die Halfte der
Verkehrserzeugung des Masterplans dimensioniert worden. Folglich kann er
mit der doppelten Verkehrsmenge im Prognosefall nicht leistungsfahig nach-
gewiesen werden. Hier bedarf es einer baulichen/planerischen Anpassung
des Knotenpunktentwurfs. So kann mit einem doppelten Linksabbiegestrei-
fen in der Alexanderstraf3e Sud eine ausreichende Leistungsfahigkeit nach-
gewiesen werden.

Fur die Leistungsfahigkeitsuntersuchung der drei tbrigen Knotenpunkte
wurden zwei verschiedene Prognoseverkehrsverteilungen abgeleitet. Fur
den Knotenpunkt Alexanderstraf3e/Brookweg/Burgerbuschweg ist die Ver-
teilung der Neuverkehre gemaR der Verkehrsaufteilung aus der Verkehrs-
zdhlung am Knotenpunkt am ungtnstigen. Ein grofRer Teil der Verkehre
weicht am Knotenpunkt auf die zur Alexanderstral3e parallel verlaufende
Route Rauhehorst-Auguststralle aus. Der aufgrund schlechter
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Sichtbeziehungen auf vorfahrtberechtigte Ful3ganger und Radfahrer sowie
enger Kurvenradien nicht so leistungsféahige Rechtsabbieger aus der Alexan-
derstrafe Nord erfahrt eine deutliche Verkehrszunahme. Ebenso wird der
bedingt vertragliche Linksabbieger aus dem Brookweg stark belastet. Beide
Fahrbeziehungen stehen signaltechnisch in direkter Konkurrenz zueinander.
So gelingt es nicht, dem Knotenpunkt eine ausreichende Leistungsfahigkeit
zu attestieren. Freigabezeitanpassungen zu Gunsten einer Fahrbeziehung
fiihren zu einer Uberlastung der anderen.

Gunstiger fur den Knotenpunkt Alexanderstral3e/Brookweg/Blrgerbusch-
weg ware ein Verbleib samtlicher Neuverkehre auf der Alexanderstral3e, da
hiermit die Engstellen des Knotenpunkts nicht weiter belastet wirden. Der
Knotenpunkt konnte mit ausreichender Leistungsfahigkeit betrieben wer-
den.

Dass alle Neuverkehre auf der Alexanderstralie bleiben, wird jedoch als un-
realistisch angesehen. Da dieses Szenario jedoch die folgenden Knoten-
punkte Alexanderstrae/Im Dreieck/Burgerfelder Strale und Alexander-
straRe/ AS OL-Burgerfelde maximal belastet, wurde es weiter untersucht.

Die beiden Knotenpunkte kdnnen auch bei maximalem Ansatz der Neuver-
kehre mit einer ausreichenden Leistungsfahigkeit nachgewiesen werden.
Hierfiur bedarf es allerdings einer Signalzeitenplanoptimierung am Knoten-
punkt Alexanderstral3e/ AS OL-Burgerfelde.

Zusammenfassend lasst sich feststellen, dass der Knotenpunkt Alexander-
stral3e/Brookweg/Bulrgerbuschweg den Leistungsfahigkeitsengpass im Zuge
der Alexanderstral3e darstellt. Bereits im Bestand sind Stérungen im Ver-
kehrsablauf zu verzeichnen. Da der Knotenpunkt nicht ausgebaut werden
kann, wirden durch die Neuverkehre die Stérungen weiter zunehmen. Mit
Rickstauungen von dber 200 m ist in beiden Varianten in der Alexander-
stral3e zu rechnen. Haben die Verkehre den Knotenpunkt erst einmal pas-
siert, kdnnen sie an den folgenden Knotenpunkt aufgenommen werden.
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