Amtsblatt

fur die

Stadt Oldenburg

2023

Freitag, den 29. September 2023

Nr. 19

Zweckverband Verkehrsverbund
Bremen/Niedersachsen (ZVBN)

~ Erlass einer Allgemeinen Vorschrift
in Form einer Satzung —

Die Verbandsversammlung des Zweckverband Ver-
kehrsverbund Bremen/Niedersachsen (ZVBN) hat im
schriftlichen Umlaufsverfahren nach § 11 Absatz 1 der
Zweckverbandssatzung am 19. September 2023 den Er-
lass einer Allgemeinen Vorschrift im Sinne von Artikel
3 Absatz 2 der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 in Form
einer Satzung des ZVBN iiber die Festsetzung des
Deutschlandtarifs als Hochsttarif fiir den Zeitraum
vom 1. Mai 2023 bis 31. Dezember 2023 wie nachfol-
gend beschlossen.

Die allgemeine Vorschrift in Form einer Satzung
wird gemif § 11 Absatz 3 Niedersidchsisches Kommu-
nalverfassungsgesetz (NKomVG) unter folgendem

Link: https://www.zvbn.de/bibliothek/ auf der Homepa-
ge des ZVBN bereitgestellt.

Bremen, den 20. September 2023

Reiner Bick
stellv. Geschiaftsfithrer

Allgemeine Vorschrift

im Sinne von Artikel 3 Absatz 2

der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007*

des Zweckverband Verkehrsverbund
Bremen/Niedersachsen (ZVBN)

iiber die Festsetzung des Deutschlandtickets
als Hochsttarif

Bund und Lénder haben sich darauf geeinigt, ein di-
gitales, deutschlandweit giltiges ,Deutschlandticket®
fiir den 6ffentlichen Personennahverkehr (OPNV) zu ei-
nem Einfiihrungspreis von 49 Euro pro Monat im mo-
natlich kiindbaren Abonnement zum 1. Mai 2023 einzu-
fihren.

Bund und Lénder stellen fiir das Deutschlandticket
ab 2023 jeweils 1,5 Milliarden Euro jihrlich zur Verfii-
gung. Hierzu hat der Bund das Regionalisierungsge-
setz (RegG) angepasst. Bund und Linder haben sich

* VERORDNUNG(EG) Nr. 1370/2007 DES EUROPAISCHEN PAR-
LAMENTS UND DES RATES vom 23. Oktober 2007 tiber 6ffentliche
Personennahverkehrsdienste auf Schiene und StraBe und zur Auf-
hebung der Verordnungen (EWG) Nr. 1191/69 und (EWG) Nr.
1107/70 des Rates (ABL. L 315/1) in der Fassung der Verordnung
(EU) 2016/2338 DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES
RATES vormn 14. Dezember 2016 zur Anderung der Verordnung (EG)
Nr. 1370/2007 hinsichtlich der Offnung des Marktes fiir inlindi-
sche Schienenpersonenverkehrsdienste (ABL. L 354/22).

weiterhin darauf verstindigt, dass die notwendige Aus-
kdmmlichkeit des Tarifs fiir das Deutschlandticket ge-
wahrleistet wird. Etwaige Mehrkosten, die den Ver-
kehrsunternehmen im Einfiihrungsjahr 2023 entste-
hen, werden je zur Hilfte von Bund und Lindern getra-
gen. Auch in den Folgejahren wollen Bund und Linder
gemeinsam vereinbaren, wie die Finanzierung durch
Ticketeinnahmen und Zuschiisse sichergestellt wird.

Auf der Grundlage des angepassten RegG haben
Bund und Linder im Rahmen von Muster-Richtlinien
zum Ausgleich nicht gedeckter Ausgaben im &ffentli-
chen Personennahverkehr im Zusammenhang mit dem
Deutschlandticket im Jahr 2023 aus Bundes- und Lan-
desmitteln vom 20. Mérz 2023 (im Folgenden: Muster-
Richtlinien 2023) MafBstébe zur einheitlichen Ermitt-
lung des mit der Einfithrung des Deutschlandtickets
verbundenen Ausgleichs abgestimmt. Die Muster-
Richtlinien regeln die Ausreichung dieser Finanzmittel
durch die Lidnder and die Aufgabentriger und Aufga-
bentrigerorganisationen des Schienenpersonennahver-
kehrs (SPNV) sowie des allgemeinen 6ffentlichen Perso-
nennahverkehrs (allgemeiner OPNV).

Die Muster-Richtlinien sind von den Lindern jeweils
auf die konkreten Verhiltnisse vor Ort angepasst und
umgesetzt worden. Im Land Niedersachsen erfolgt dies
im Rahmen der Richtlinie {iber die Gewidhrung von Bil-
ligkeitsleistungen zum Ausgleich nicht gedeckter Aus-
gaben im offentlichen Personennahverkehr im Zusam-
menhang mit dem Deutschlandticket im Jahr 2023 in
Niedersachsen (im Folgenden: Richtlinie Billigkeitslei-
stungen Deutschlandticket OPNV 2023).

Den Aufgabentrigern obliegt es, auf dieser Basis den
Ausgleich der Auswirkungen des Deutschlandtickets
im Vehéltnis zu den Verkehrsunternehmen des SPNV
und des allgemeinen OPNV nach MaBgabe der Verord-
nung (EG) Nr. 1370/2007 im Rahmen 6ffentlicher
Dienstleistungsauftrige oder allgemeiner Vorschriften
zu regeln.

Um eine Umsetzung des Deutschlandtickets im allge-
meinen OPNV in seinem Zustindigkeitsgebiet zum 1.
Mai 2023 sowie eine rechtskonforme Finanzierung
hierfiir zu gewihrleisten, erldsst der ZVBN eine allge-
meine Vorschrift im Sinne von Artikel 3 Absatz 2 der
Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 in Form einer Satzung.
Die allgemeine Vorschrift gilt fiir den allgemeinen
OPNV im Linienbiindel Ammerland Siid des Landkrei-
ses Ammerland und regelt die Anerkennung des
Deutschlandtickets sowie im Gegenzug den Ausgleich
der hierdurch entstehenden finanziellen Nachteile un-
ter Bezugnahme auf die Richtlinie Billigkeitsleistun-
gen Deutschlandticket OPNV 2023. Hierdurch werden
die Vorgaben des RegG umgesetzt.
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Die allgemeine Vorschrift gilt im Rahmen des ZVBN-
Gebiets fiir das Linienbiindel Ammerland Siid, da die
Verkehrsleistungen dort noch eigenwirtschaftlich er-
bracht werden. Mit der allgemeinen Vorschrift soll so-
mit befristet fiir die Einfithrung des Deutschland-
tickets im Jahr 2023 eine Rechtsgrundlage geschaffen
werden, um die hierfir von Bund und dem Land Nie-
dersachsen dem ZVBN bereitgestellten Ausgleichslei-
stungen unter Wahrung der Eigenwirtschaftlichkeit
im Linienbiindel Ammerland Siid weiterzuleiten. Alle
iibrigen Verkehrsleistungen im ZVBN-Gebiet werden
gemeinwirtschaftlich erbracht, sodass die Umsetzung
und Finanzierung des Deutschlandtickets fldchen-
deckend iiber die bestehenden offentlichen Dienstlei-
stungsauftrige geregelt werden.

Satzung

§1
Rechtsgrundlagen

Auf Grundlage von § 8 Absatz 3 und § 8a Absatz 1
Sitze 2 und 3 des Personenbefoérderungsgesetzes
(PBefG), Artikel 4 und 5 des Niedersédchsischen Nah-
verkehrsgesetzes (NNVG) i. V. m. dem Staatsvertrag
zwischen dem Land Niedersachsen und der Freien Han-
sestadt Bremen und Zweckverbidnde, 6ffentlich-rechtli-
che Vereinbarungen, kommunale Arbeitsgemeinschaf-
ten und Wasser- und Bodenverbidnde vom 23. Februar
1971 und der Verbandssatzung fiir den Zweckverband
Verkehrsverbund Bremen/Niedersachsen (ZVBN), so-
wie Artikel 3 Absatz 2 in Verbindung mit Artikel 2
Buchstabe I der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 erldsst
der ZVBN die nachfolgende allgemeine Vorschrift zur
Festsetzung des Deutschlandtickets als Héchsttarif im
aligemeinen ofentlichen Personennahverkehr (allge-
meiner OPNV) und zur Gewidhrung von Ausgleichslei-
stungen fir finanzielle Nachteile im Zusammenhang
mit der Beforderung von Fahrgédsten mit einem
Deutschlandticket.

§2
Gemeinschaftliche Verpflichtung
(1) Alle Verkehrsunternehmen, die im Geltungsbereich

dieser allgemeinen Vorschrift (dazu Absatz 3) of-
fentliche Personenverkehrsdienste des allgemeinen
OPNV erbringen, sind verpflichtet, wihrend der
Laufzeit dieser allgemeinen Vorschrift (dazu § 8)
das Deutschlandticket im Sinne des § 9 Absatz 1 des
Regionalisierungsgesetzes (RegG) als Hochsttarif
gemifl Artikel 3 Absatz 2 Verordnung (EG) Nr.
1370/2007 gemil den Vorgaben dieser allgemeinen
Vorschrift entsprechend Absatz 2 anzuerkennen (im
Folgenden ,Tarifanerkennung* bzw. , Tarifanerken-
nungspflicht®).

(2) Die Tarifanerkennung im Sinne von Absatz 1 bein-
haltet die Beférderung von Fahrgésten mit einem
giltigen Deutschlandticket zu den bundesweit ein-
heitlich geltenden Tarifbedingungen geméif den Ta-
rifbestimmungen Deutschlandticket vom 7. Mérz
2023 (Anlage 1), ohne dass den Fahrgésten hierfir
zusidtzliche Kosten entstehen. Die Anerkennung des
Deutschlandtickets verpflichtet die Verkehrsunter-
nehmen nicht zum Vertrieb. Die Verkehrsunterneh-
men sind im Zusammenhang mit der Anerkennung
des Deutschlandtickets zudem berechtigt und ver-
pflichtet, an der bundesweit abgestimmten Einnah-
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meaufteilung fiir das Deutschlandticket nach Anla-
ge 2 teilzunehmen. Entsprechend sind die hierfiir
erforderlichen Daten bereitzustellen, bestehende
Einnahmenanspriiche vollumfinglich geltend zu
machen und gegebenfalls dies Anspriiche iber-
schieBenden Einnahmen abzugeben. Wenn durch
die Fahrgeldzuscheidungen aus dem Deutschland-
ticket kein Nachteilsausgleich in Anspruch geno-
men werden muss, ist der den Soll-Einnahmewert
des jeweiligen Jahres gemif der Richtlinie Billig-
keitsleistungen Deutschlandticket OPNV 2023 An-
lage 3) iibersteigende Betrag abzufiithren. Die Ver-
kehrsunternehmen sind zudem verpflichtet, wenn
und soweit im Zusammenhang mit der Tarifaner-
kennung erforderlich, Tarifgenehmigungsantrige
fiir das Deutschlandticket selbst zu stellen und bzw.
oder bei entsprechenden Tarifantrigen Dritter mit-
zuwirken und keine Einwinde hiergegen vorzu-
bringen. Sie haben in dem mdglichen und erforder-
lichen Umfang an der bundesweit einheitlichen Um-
setzung des Deutschlandtickets mitzuwirken. Die
Umsetzung des Deutschlandtickets entsprechend
den bundesweit abgestimmten Kontrollmerkmalen
ist technisch unter Einsatz entsprechender Kon-
trollgeridte zu gewidhrleisten; die bundesweit abge-
stimmten Eckpunkte zur Kontrolle des Deutsch-
landtickets sind einzuhalten. Werden Kosten fiir die
Ertiichtigung von Kontrollinfrastruktur im Sinne
von Ziffer 5.4.4 der Richtlinie Billigkeitsleistungen
Deutschlandticket OPNV 2023 in Ansatz gebracht,
ist das Verkehrsunternehmen verpflichtet, diese
mindestens drei Jahre im OPNV in Deutschland ein-
zusetzen (vgl. Ziffer 6.2 der Richtlinie Billigkeitslei-
stungen Deutschlandticket OPNV 2023).

(8) Der Geltungsbereich dieser allgemeinen Vorschrift
erstreckt sich geografisch auf das Linienbiindel
Ammerland Siid, mithin den Verlauf simtlicher dar-
in enthaltenen Linien(abschnitte) fiir die der ZVBN
unter Beriicksichtigung von bestehenden Regelun-
gen zur Ubertragung von Zustindigkeiten mit be-
nachbarten zustindigen Behérden die Befugnis als
zustindige Behorde im Sinne des Artikel 2 Buchsta-
be b der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 fiir den all-
gemeinen OPNV innehat.

§3
Ausgleichsleistungen
(1) Die Verkehrsunternehmen haben nach MaBgabe die-

ser allgemeinen Vorschrift Anspruch auf Aus-
gleichsleistungen fir die ihnen durch die Anerken-
nung des Deutschlandtickets entstehenden finanzi-
ellen Nachteile. Die finanziellen Nachteile ergeben
sich dabei aus einer Gegeniiberstellung der Situati-
on mit Anerkennung des Deutschlandtickets (,Mit-
Fall*) und der Situation mit Anwendung der bis da-
hin geltenden Tarife (,Ohne-Fall“) unter Beriick-
sichtigung sdmtlicher hiermit jeweils verbundenen
positiven und negativen Effekte. Bei der Gegeniiber-
sellung sind die nachfolgenden Grundséitze zu be-
achten.

(2) In Bezug auf die Ermittlung der Hohe der Aus-
gleichsleistungen gelten die Ziffern 5.4.1 bis 5.4.8
der Richtlinie Billigkeitsleistungen Deutschland-
ticket OPNV 2023.

(3) Fir vollstdndig neu eingefithrte verkehrliche Ange-
bote, flir die keine Referenzwerte des Jahres 2019
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ermittelt werden koénnen, ist zur Ermittllung der
Soll-Einnahmen ausnahmsweise die Nutzung von
Ist-Daten des Jahres 2022 zulissig. Sofern keine
Werte aus den Vorjahren bestehen, sind validierte
Prognosedaten zuldssig. Diese Prognosedaten miis-
sen unter Bertlicksichtigung der tatsichlichen Ist-
Daten zur Nutzung mit dem Deutschlandticket und
der preislichen Elastizitdt beim Nachweisverfahren

validiert werden.

1. Bestehende Ausgleichsregelungen fiir sonstige
TarifmaBnahmen bleiben unberiihrt. Dies gilt ins-
besondere fiir den gesetzlichen Ausgleichsan-
spruch nach den §§ 228 ff. SGB IX. Dies gilt glei-
chermafen auch fiir weitere bestehende Tarifvor-
gaben und darauf bezogene Ausgleichsregelun-
gen des ZVBN oder Dritter, die fiir das Verkehrs-
unternehmen Geltung beanspruchen. Hierzu sind
die jeweiligen Tarifvorgaben und die hierfiir ge-
wéhrten Ausgleichsleistungen im Rahmen der
Nachweisfiihrung (dazu § 5) jeweils getrennt und

nachvollziehbar darzustellen.

2. Der ZVBN kann kiinftig auch zusitzliche Tarif-

vorgaben und Ausgleichsregelungen treffen.

(4) Die Ausgleichsleistungen nach dieser allgemeinen
Vorschrift sind der Hohe nach begrenzt auf den fi-
nanziellen Nettoeffekt nach Artikel 3 Absatz 2, Arti-
kel 4 Absatz 1 und Artikel 6 Absatz 1 in Verbindung
mit dem Anhang der Verordnung (EG) Nr.

1370/2007. Diesbeziiglich gilt:

1. Der finanzielle Nettoeffekt fiir die Erfiillung der
Tarifpflicht aus dieser allgemeinen Vorschrift
entspricht nach dem Anhang der Verordnung
(EG) Nr. 1370/2007 der Summe aller (positiven
und negativen) Auwirkungen aus der Erfillung
der Tarifpflicht im Geltungsbereich dieser allge-
meinen Vorschrift in Bezug auf das Deutschland-
ticket. Fiir die Ermittlung des finanziellen Netto-
effekts ist somit eine Aufstellung aller Auswir-
kungen auf die Kosten und Einnahmen vorzu-
nehmen. Bei den Auswirkungen auf die Einnah-
men erfolgt eine Gegeniiberstellung der Differenz
des ,Mit-Falls“ und des ,Ohne-Falls“ entspre-
chend Absatz 1. Weitergehende Auswirkungen
auf die Einnahmen kénnen beriicksichtigt wer-
den, soweit diese im Einzelfall nachweisbar sind.
Die Auswirkungen auf die Kosen (Ausgaben)

richten sich ebenfalls nach Absatz 1.

2. Die Anforderungen des Anhangs der Verordnung
(EG) Nr. 1370/2007 werden vorliegend wie folgt

gewidhrleistet:

a) Die Vorgaben zur Trennungsrechnung gemifl
Ziffer 5 des Anhangs der Verordnung (EG) Nr.

1370/2007 sind einzuhalten.

b) Im Hinblick auf den angemessenen Gewinn
nach Ziffer 6 des Anhangs der Verordnung

(EG) Nr. 1370/2007 gilt Nummer 4.

3. Die Ausgleichsleistungen nach dieser allgemei-
nen Vorschrift diirfen nicht zu einer Uberkom-
pensation im Sinne des Anhangs der Verordnung
(EG) Nr. 1370/2007 fiihren. Die Vermeidung einer
Uberkompensation wird unter Beachtung der
Vorgaben von Ziffer 6 des Anhangs in Bezug auf
den angemessenen Gewinn wie folgt gewéhrlei-
stet: Die Uberkompensationskontrolle ist jahrlich

durchzufiihren. Die Ausgleichsleistung darf den
finanziellen Nettoeffekt aus der Tarifanerken-
nung des Deutschlandtickets nicht iibersteigen;
sie ist begrenzt auf die Hohe, bei der ein angemes-
sener Gewinn von 4,5 Prozent vom Umsatz fiir die
zugrunde liegenden Verkehrsdienste erreicht
wird. Ein héherer Gewinn kann im Einzelfall als
angemessen akzeptiert werden, wenn die Ver-
kehrsdienste in einem europaweit bekanntge-
machten Vergabeverfahren mit mehreren Bietern
vergeben wurde und das Verkehrsunternehmen
nachweist, dass es iiber die Laufzeit des 6ffentli-
chen Dienstleistungsauftrags, ohne Betrachtung
der Corona-geprigten Jahre 2020 bis 2022, eine
hoéhere Umsatzrendite mit den zugrunde liegen-
den Verkehrsdiensten erzielt hat. Das Verkehrs-
unternehmen stellt die fiir die Beurteilung erfor-
derlichen Daten zu den Kosten und Erlésen um-
fassend zur Verfiigung und ermoglicht so die
Uberpriifung des Vorliegens einer Uberkompen-
sation. Bei der Ermittlung des angemessenen Ge-
winns in &ffentlichen Dienstleistungsauftrigen
sind Kosten nur maximal in der Héhe bertick-
sichtigungsfihig, die sich aus dem o6ffentlichen
Dienstleistungsauftrag ergibt. Bei Bedarf kénnen
restriktivere Regelungen flir den Einzelfall ge-
troffen werden. Anderungen beim Angebot und
Angebotsunterbrechungen sind entsprechend Ab-
satz 1 angemessen zu beriicksichtigen. Die Be-
rechnung einschlielich der Datengrundlagen
miissen einer Uberpriifung durch den ZVBN oder
dessen Beauftragten zuginglich gemacht werden
(vgl. § 5 Absatz 8). Zum Nachweis einer nicht vor-
handenen Uberkompensation ist eine unterneh-
mensindividuelle Aufstellung iiber die Berech-
nung des finanziellen Nettoeffekts aus der Erfiil-
lung der Tarifpflicht im Geltungsbereich dieser
allgemeinen Vorschrift in Bezug auf das Deutsch-
landticket entsprechend Absatz 5 Nummer 1 dif-
ferenziert nach gemeinwirtschaftlichen Verkeh-
ren und eigenwirtschaftlichen Verkehren bis zum
31. Januar 2025 vorzulegen. Als Ergebnis der
Aufstellung ist unter Beriicksichtigung der Aus-
gleichsleistungen nach MafBgabe dieser allgemei-
nen Vorschrift die nicht erfolgte Uberkompensa-
tion auszuweisen. Die Richtigkeit dieser Aufstel-
lung ist bezogen auf jeden bestehenden &ffentli-
chen Dienstleistungsauftrag bzw. jeden eigen-
wirtschaftlichen Verkehr von einem Steuerbera-
ter oder Wirtschaftspriifer zu bescheinigen. Sollte
im Einzelfall dennoch eine Uberkompensation
festgestellt werden, hat das Verkehrsuntenreh-
men den Uberkompensierenden Betrag zur Ver-
meidung einer unzulissigen Beihilfe einschlief-
lich Zinsen ab dem Eintritt der Uberkompensa-
tion zuriickzuzahlen.

§4
Darlegungs- und Nachweispflichten

(1) Das Verkehrsunternehmen tridgt die Darlegungs-

und Nachweispflicht fiir simtliche in dieser allge-
meinen Vorschrift geregelten Voraussetzungen und
Anforderungen an die Gewédhrung der Ausgleichs-
leistungen. Es ist verpflichtet, simtliche fiir die
Durchfiihrung dieser allgemeinen Vorschrift erfor-
derlichen Angaben vollstindig und wahrheits-
gemif zu machen.
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() Die Verkehrsunternehmen sind verpflichtet fiir

ihren Vertrieb (umfasst eigene Verkidufe des Ver-
kehrsunternehmens und Verkiufe im Namen oder
auf Rechnung des Verkehrsunternehmens) sicher-
zustellen, dass bis zum 20. eines Monats fiir den
Vormonat alle Verkédufe des Deutschlandtickets an
die von der Arbeitsgemeinschaft aus dem Verband
Deutscher Verkehrsunternehmen e.V., der Deutsch-
landtarifverbund GmbH, dem Bundesverband Deut-
scher Omnibusunternehmen e.V. und dem Bundes-
verband SchienenNahverkehr e.V. gebildete EAV-
Clearingstelle gemeldet werden. Die Verkehrsunter-
nehmen konnen sich eines Dritten bedienen, der die
Meldung im Namen der Verkehrsunternehmen vor-
nimmt. Der ZVBN erhilt eine Abschrift der Mel-
dung.

(3) Fiir die Antragstellung des ZVBN beim Land Nie-

dersachsen gemdB Ziffer 7.1 der Richtlinie Billig-
keitsleistungen Deutschlandticket OPNV 2023 sind
bis zum 30. September 2023 von den Verkehrsun-
ternehmen fristgerecht vorzulegen:

1. Berechnung bzw. eine Schitzung oder Prognose
der Hohe der voraussichtlichen Ausgleichslei-
stungen auf Grundlage der in Ziffer 5.4 der Richt-
linie  Billigkeitsleistungen Deutschlandticket
OPNV 2023 genannten Berechnungsmethode;

2. Prognosen der Verbundorganisationen iiber die
Minderungen gemifl Ziffer 5.4.1 der Richtlinie
Billigkeitsleistungen Deutschlandticket OPNV
2023 sowie weitere begriindete Unterlagen; so-
fern entsprechende Daten von der Verbundorga-
nisation nicht zur Verfiiagung gestellt werden, hat
das Verkehrsunternehmen entsprechende Pro-
gnosen und begriindete Daten selbst vorzulegen.

Sollten die Verkehrsunternehmen von ihrem Recht
nach Ziffern 3.3 und 3.4 der Richtlinie Billigkeits-
leistungen Deutschlandticket OPNV 2023 Gebrauch
gemacht haben, sind dem ZVBN die vom Verkehrs-
unternehmen bei der Bewilligungsbehérde einge-
reichten Unterlagen vorzulegen.

(4) Vorzulegen sind endgiiltig bis zum 30. September
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2024 die nachfolgend aufgefithrten Daten und
Nachweise (Daten fiir den Nachweis des ZVBN ge-
geniiber dem Land Niedersachsen bis zum 31. Mirz
2025 nach Ziffer 6.5 der Richtlinie Billigkeitslei-
stungen Deutschlandticket OPNV 2023). Auf Anfor-
derung sind die zugrundeliegenden Daten und Be-
rechnungen offenzulegen. Soweit bezogen auf die
Vorlage der endgiiltigen Daten und Nachweise das
endgiiltige Ergebnis der jeweiligen Einnahmenauf-
teilung mafBgeblich ist, dies jedoch zum 30. Septem-
ber 2024 noch nicht vorliegt, wird der zu diesem
Zeitpunkt letztverfigbare Stand der Einnahmenauf-
teilung (jedoch nicht dlter als einen Monat) zugrun-
de gelegt; eine spitere Korrektur findet ungeachtet
der Pflicht zum Nachreichen von Testaten nicht
statt.

1. Fir den Referenzzeitraum Mai bis Dezember 2019
sind die nachfolgenden Daten und Nachweise vor-
zulegen:

a) die Fahrgeldeinnahmen in diesem Zeitraum fiir
jeden Tarifbereich (Verbundtarife, Ubergangs-
tarife, landesweite Tarife, Haustarif), in dem
das Verkehrsunternehmen titig ist;

b) die fiir den jeweiligen Monat dem Verkehrsun-
ternehmen zugeordneten Fahrausweise und
Erlése differenziert nach der jeweiligen Kar-
tenart und Preisstufe sowie die Hohe des Ta-
rifs. Zusétzlich anzugeben ist der Umfang der
Betriebsleistungen im gesamten Kalenderjahr
2019 in Soll-Fahrplan-Kilometern;

c) Bestédtigungen der Verbundorganisationen
lber die aufzuteilenden Einnahmen der Mona-
te Mai bis Dezember 2019 und die EAV sowohl
flir die hochgerechneten als auch fiir die
tatséchlichen Fahrgeldeinnahmen; hinzuzufii-
gen sind auch betragsmifBige Erlésminderun-
gen aus Vertriebsprovisionen.

. Zur Berechnung der um die Tarifanpassungen

auf den Zeitraum Mai bis Dezember 2023 hochge-
rechneten tatséchlichen Fahrgeldeinnahmen sind
vorzulegen:

a) fiir die im Referenzzeitraum Mai bis Dezember
2019 bestehenden Kartenarten und Preisstu-
fen die jeweilige Hohe des Tarifs;

b) soweit sich in Einzelféllen keine entsprechen-
den Referenzpreise zuordnen lassen oder es
sich um stiickzahlunabhéingige Pauschalange-
bote handelt, die mittels der aus der Berech-
nung nach Ziffer 5.4.1.1 Satz 1 der Richtlinie
Billigkeitsleistungen Deutschlandticket OPNV
2023 abgeleiteten durchschnittlichen prozen-
tualen Tarifanpassung hochgerechneten Hoéhe
des jeweiligen rechnerischen Tarifs;

c) die Anzahl der Abonnentinnen und Abonnen-
ten im April 2023 und im Januar 2024;

d)der Umfang der Betriebsleistungen in Soll-
Fahrzeug-, Wagen-, bzw. Zug-Kilometern im
Betriebsjahr 2023 und das Verhiltnis zum Ka-
lenderjahr 2019.

. Zur Ermittlung und Priifung der Hohe der Aus-

gleichsleistungen sind bezogen auf das Kalender-
jahr 2023 vorzulegen:

a)die geméaB Ziffer 5.4.1.2 der Richtlinie Billig-
keitsleistungen Deutschlandticket OPNV 2023
ermittelten, anzusetzenden tatsichlichen Fahr-
geldeinnahmen der Monate Mai bis Dezember
2023;

b) Bestitigung der Verbundorganisationen zum
Ergebnis der Einnahmenaufteilung; auf An-
forderung sind diese auch fiir die Vorjahre vor-
zulegen;

¢) Nachweise iiber die erzielten Einnahmen und
Erlose sowie zur Einnahmenaufteilung bei Ge-
meinschaftstarifen einschlieflich der Zuord-
nung zum jeweils fiir den 6ffentlichen Dienst-
leistungsauftrag oder den eigenwirtschaftli-
chen Verkehr mafgeblichen Zustindigkeitsge-
biet fiir die Monate Mai bis Dezember 2023;
sollte der Nachweis nicht fristgerecht vorlie-
gen, ist zunidchst eine vorldufige Bescheini-
gung des jeweiligen Verbundes iiber die Ein-
nahmenzuscheidung beizubringen; der Nach-
weis ist in diesem Fall schnellstmoglich nach-
zureichen;

d) Nachweise iiber die im Zusammenhang mit der
Anerkennung des Deutschlandtickets entstan-
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denen (Mehr-)Kosten, soweit diese nach Maf-

gabe der Richtlinie Billigkeitsleistungen
Deutschlandticket OPNV 2023 ausgeglichen
werden;

e) Nachweise liber positive oder negative Effekte
hinsichtlich der Ausgleichszahlungen auf
Grundlage der §§ 228 ff, SGB IX nach Mafiga-
be von Ziffer 5.4.1 der Richtlinie Billigkeitslei-
stungen Deutschlandticket OPNV 2023;

f) Nachweise tiber Minderungen anderer Aus-
gleichsleistungen aus allgemeinen Vorschrif-
ten nach MaBgabe von Ziffern 5.4.1 und 5.4.3
der Richtlinie Billigkeitsleistungen Deutsch-
landticket OPNV 2023;

g)Nachweise {iber positive und negative Effekte
fiir das Verkehrsunternehmen in Bezug auf
Vertriebsprovisionen, die sich aus der Aner-
kennung des Deutschlandtickets fiir die Mona-
te Mai bis Dezember 2023 ergeben.

(5) Der ZVBN kann vom Verkehrsunternehmen die Vor-
lage weiterer Angaben und Nachweise verlangen,
soweit dies zur Erfiillung der Nachweispflichten
nach der Richtlinie Billigkeitsleistungen Deutsch-
landticket OPNV 2023 oder insbesondere aufgrund
von Rechtsvorschriften sowie Anforderungen der
EU-Kommission oder des Obersten Rechnungshofes
erforderlich ist. Werden die unter den Absitzen 2 bis
4 genannten sowie ggf. dariiber hinaus die gemif
Satz 1 geforderten Unterlagen und Nachweise nicht
fristgerecht vorgelegt, kann die Ausgleichsleistung
ganz oder teilweise versagt werden. Bereits geleiste-
te Abschlagszahlungen sind insoweit zuriickzuzah-
len.

(6) Der ZVBN kann die von dem Verkehrsunternehmen
nach MafBgabe dieser allgemeinen Vorschrift beizu-
bringenden Daten, Nachweise, Kalkulationen, Te-
state oder dhnliches selbst oder durch einen von ihm
bestimmten, zur Verschwiegenheit verpflichteten
Dritten priifen lassen. Das Verkehrsunternehmen
ist verpflichtet, auf entsprechendes Verlangen Ein-
blick in die hierfiir notwendigen Unterlagen zu ge-
wihren.

(7) Im Hinblick auf die Ubermittlung und Verarbeitung
von Betriebs-, Geschifts- sowie ggf. personenbezo-
genen Daten werden die jeweils geltenden rechtli-
chen Vorgaben beachtet. Sofern die jeweils gelten-
den Richtlinien Deutschlandticket diesbeziigliche
weitergehende Vorgaben trifft, werden diese eben-
falls umgesetzt. Bei Bedarf werden hierzu entspre-
chende Vereinbarungen zwischen Verkehrsunter-
nehmen und dem ZVBN getroffen. Gleiches gilt in
Bezug auf die Aufbewahrung der zugrunde liegen-
den Unterlagen und Daten sowie fiir die hierfiir gel-
tenden Fristen.

§5
Abwicklung der Ausgleichsleistungen,
Abschlagszahlungen

(1) Der ZVBN leiten die Ausgleichsleistungen, die er in
Bezug auf die Verkehrsleistungen des Linienbiin-
dels Ammerland Siid vom Land Niedersachsen er-
hilt, auf formlosen Antrag der Verkehrsunterneh-
men auf Basis eines Bewilligungsbescheids an diese
weiter. Bei Bedarf ergeht zunéchst ein vorlidufiger
Bewilligungsbescheid, der spiter durch einen giilti-

gen Bewilligungsbescheid ersetzt wird. Der endgiil-
tige Bewilligungsbescheid ergeht erst nach erfolg-
ter Schlussabrechnung 2023 im Zuge der Verwen-
dungsnachweisfithrung zwischen dem ZVBN und
dem Land Niedersachsen. Die Modalitdten der Aus-
zahlung werden jeweils im Bewilligungsbescheid
nidher geregelt.

(2) Der ZVBN gewéhrt dem Verkehrsunternehmen auf
Grundlage der Prognoserechnungen nach § 5 Ab-
satz 3 Abschlagszahlungen der aufgrund der Ein-
fihrung des Deutschlandtickets zu erwartenden
Mindereinnahmen, sofern er entsprechende Mittel
auf Basis von Ziffer 7.4 der Richtlinie Billigkeitslei-
stungen Deutschlandticket OPNV 2023 vom Land
Niedersachsen erhalten hat. Voraussetzung fiir die
Gewdhrung von Abschlagszahlungen ist der Ein-
gang des Antrags des Verkehrsunternehmens nach
Absatz 1; eine gesonderte Antragstellung fir die
Abschlagszahlung ist nicht erforderlich.

(3) Die endgtiltige Ermittlung der Ausgleichsleistun-
gen nach MaRgabe dieser allgemeinen Vorschrift er-
folgt unter Berilicksichtigung der Abschlagszahlun-
gen nach Absatz 2. Die endgtiltige Ermittlung der
Ausgleichsleistungen beinhaltet auch eine Rege-
lung zu Nachzahlungen bzw. zum Umgang mit
Uberzahlungen (Riickerstattung oder Verrechnung)
einschlieflich etwaiger Verzinsungen.

§6
Veroffentlichung nach Art. 7 Absatz 1
der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007

(1) Der ZVBN ist {iber die auf Grundlage dieser allge-
meinen Vorschrift gewdhrten Ausgleichsleistungen
berichtspflichtig gemif Artikel 7 Absatz 1 der Ver-
ordnung (EG) Nr. 1370/2007).

(2) Sofern dies fiir die Gewédhrleistung der Berichts-
pflicht nach Artikel 7 Absatz 1 Satz 1 der Verord-
nung (EG) Nr. 1370/2007 erforderlich ist, kénnen
Daten, die im Zusammenhang mit dieser allgemei-
nen Vorschrift stehen, auch nachtriglich von den
Verkehrsunternehmen eingefordert werden. Ver-
kehrsunternehmen, denen ein Ausgleich aufgrund
dieser allgemeinen Vorschrift gewdhrt wird, kén-
nen sich insoweit nicht auf Vertraulichkeit bzw. die
Geheimhaltung der von ihnen gemachten Angaben
berufen.

§7
Inkrafttreten und Geltungsdauer;
Auflerkrafttreten

(1) Diese allgemeine Vorschrift tritt am 1. Oktober 2023
in Kraft. Die Verpflichtung nach § 2 tritt mit Wir-
kung vom 1. Mai 2023 in Kraft.

(2) Diese allgemeine Vorschrift tritt mit Ablauf des 31.
Dezember 2023 aufler Kraft. Die Abwicklung des
Verfahrens iiber die Gewidhrung von Ausgleichslei-
stungen fiir das Jahr 2023 wird auch nach dem
Auflerkraftireten gemifl Satz 1 nach den Regelun-
gen dieser allgemeinen Vorschrift zu Ende gefiihrt
(insbesondere Erfiillung simtlicher Nachweispflich-
ten durch die Verkehrsunternehmen und Durch-
fiihrung der Schlussabrechnung durch den ZVBN).
Die allgemeine Vorschrift kann durch Anderungs-
satzung verlingert, gedndert oder aufgehoben wer-
den.
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(3) Der ZVBN kann diese allgemeine Vorschrift und die

damit verbundene Pflicht zur Anerkennung des
Deutschlandtickes auBer Kraft setzen, insbesondere
wenn der Bund oder die Lénder keine ausreichende
Unterstiitzung des Deutschlandtickets mehr sicher-
stellen, um die auf Basis der allgemeinen Vorschrift
bestehenden Ausgleichsanspriiche vollumfinglich
zu befriedigen. Im Falle eines vorzeiten Auferkraft-
setzens entfillt der Ausgleichsanspruch mit Wir-
kung fir die Zukunft; ein angemessener Vorlauf ist
zu gewahrleisten.

Bremen, den 19. September 2023

Landrat Bernd Liitjen
Verbandsvorsitzender

Anlage 1:

Anlage 2:

Anlage 3:

Anlage 1:

1.
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Anlagen

Tarifbestimmungen Deutschlandticket
(Stand vom 7. Mérz 2023)

Beschluss fiir ein bundesweites Clearing-
verfahren zur Zuscheidung der Einnah-
men aus dem Deutschlandticket auf Basis
des ,Leipziger Modellansatzes vom 20.
Mirz 2023

Richtlinie iiber die Gewdhrung von Billig-
keitsleistungen zum Ausgleich nicht ge-
deckter Ausgaben im offentlichen Perso-
nennahverkehr im Zusammenhang mit
dem Deutschlandticket im Jahr 2023 in
Niedersachsen (Richtlinie Billigkeitslei-
stungen Deutschlandticket OPNV 2023)
vom 2. Mai 2023

Tarifbestimmungen Deutschlandticket
(Stand vom 7. Mérz 2023)

Tarifbestimmungen fiir das Deutschlandticket

Grundsatz

Das Deutschlandticket ist ein von der Bundesrepu-
blik Deutschland und den Bundesldndern geforder-
tes deutschlandweit giiltiges Tarifangebot im Schie-
nenpersonennahverkehr (SPNV) und im offentli-
chen Personennahverkehr (OPNV), Es gilt ab dem 1.
Mai 2023.

Die hier festgelegten Tarifbestimmungen gelten fir
das Deutschlandticket und sind von allen teilneh-
menden Verkehrsunternehmen des SPNV und des
OPNYV in Deutschland verbindlich anzuwenden. Die-
se Tarifbestimmungen erginzen die bestehenden Ta-
rif- und Beforderungsbedingungen der teilnehmen-
den Verkehrsverbiinde, der Landestarife und des
Deutschlandtarifs sowie die Beforderungsbedingun-
gen der teilnehmenden Bisenbahn-Verkehrsunter-
nehmen des SPNV und der teilnehmenden Ver-
kehrsunternehmen des OPNV, soweit sich aus den
folgenden Regelunen nichts anderes ergibt.

Fiir die Ausgabe des Deutschlandtickets gelten die
Bedingungen des vertragshaltenden Verkehrsun-
ternehmens.

Fahrtberechtigung, Nutzungsbedingungen und
Geltungsbereich

Das Deutschlandticket berechtigt im jeweiligen Gel-
tungszeitraum zur unbegrenzten Nutzung der Ziige

des SPNV im tariflichen Geltungsbereich des
Deutschlandtarifs in der 2. Wagenklasse sowie der
sonstigen Verkehrsmittel des OPNV im rdumlichen
Geltungsbereich der Tarife der teilnehmenden Ver-
kehrsunternehmen, Verkehrsverbiinde und Lan-
destarifgesellschaften. Dies schlieft im Ausland lie-
gende Geltungsbereiche mit ein, soweit das eigene
Tarifgebiet des jeweiligen Verbundes/Unternehmens
sich aufgrund entsprechender Vereinbarung auf
das im Ausland liegende Gebiet erstreckt. Zum
OPNV gehort die Beférderung mit Straflenbahnen
und Obussen im Sinne des Personenbeférderungs-
gesetzes sowie mit Kraftfahrzeugen im Liniennah-
verkehr nach den §§ 42 und 44 PBefG. Liniennah-
verkehre nach § 43 PBefG fallen insoweit unter den
Geltungsbereich, sofern sie gemif § 2 Absatz 4
PBefG allgemein zuginglich sind.

Das Deutschlandticket gilt nicht in Verkehrsmit-
teln, die iiberwiegend zu touristischen oder histori-
schen Zwecken betrieben werden.

Die Nutzung von Ziigen des Fernverkehrs mit dem
Deutschlandticket ist grundsitzlich ausgeschlos-
sen. Hiervon abweichende Regelungen (z.B. im Rah-
men von Integrationskonzepten) werden im Gel-
tungsbereich des Deutschlandtickets fiir den Schie-
nenverkehr bekanntgegeben.

Das Deutschlandticket ist nicht tbertragbar und
wird als persénlicher Fahrausweis ausgegeben, der
mindestens den Namen und Vornamen sowie das
Geburtsdatum des Fahrgastes beinhaltet. Dieser
Fahrausweis wird in Form einer Chipkarte und als
Handyticket ausgegeben. Das Deutschlandticket
kann von den Vertrag haltenden Unternehmen, die
das Deutschlandticket iiber eine Chipkarte als Tri-
germedium bereitstellen, vorldufig bis zur Ausliefe-
rung bzw. Bereitstellung des digitalen Tickets, lang-
stens bis zum 31. 12. 2023 als digital kontrollierba-
res Papierticket (mit Barcode) ausgegeben werden.
Ein als Papierticket ausgegebenes Deutschland-
ticket gilt fiir maximal einen Kalendermonat. Zur
Legitimation ist ein amtiliches Lichtbilddokument
mitzufithren und bei Kontrollen vorzuzeigen.

Das Deutschlandtickett beinhaltet keine unentgeltli-
che Mitnahme von Personen iiber 6 Jahren.

Das Deutschlandticket berechtigt ausschlieflich zur
Nutzung der 2. Wagenklasse. Ein Ubergang in die
1. Wagenklasse ist innerhalb der Geltungsbereiche
von Verkehrsverbiinden, Landestarifen und des
Deutschlandtarifs nach den jeweiligen Tarifbestim-
mungen moglich.

Fiir die Mitnahme eines Fahrrades ist ein regulires
Fahrradkartenangebot zu erwerben, soweit die
Fahrradmitnahme auf der jeweiligen Fahrt entgelt-
pflichtig ist.

Fiir die Mitnahme eines Hundes ist ein regulédres
Fahrkartenangebot zu erwerben, soweit die Mitnah-
me auf der jeweiligen Fahrt entgeltpflichtig ist.

. Vertragslaufzeit und Kiindigung

Das Deutschlandticket kann an den von den von den
Verkehrsunternehmen, Verkehrsverbiinden und
Landestariforganisationen fiir Abonnement-Pro-
dukte eingerichteten Verkaufsstellen bzw. iiber de-
ren Vertriebskanile erworben werden.
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Das Deutschlandticket wird im Abonnement ausge-
geben. Der Einstieg ins Abonnement ist jeweils zum
Ersten eines Monats moglich.

Das Abonnement wird fiir unbestimmte Zeit abge-
schlossen und kann monatlich gekiindigt werden.
Die Kiindigung muss dabei bis zum 10. eines Mo-
nats zum Ende des jeweiligen Kalendermonats er-
folgen. Das Deutschlandticket gilt im Falle einer
Kiindigung bis Betriebsschluss nach dem Ende des
letzten Tages dieses Kalendermonats, lingstens je-
doch bis 3.00 Uhr des Folgetags.

Neben der monatlichen Kiindbarkeit kann in Ver-
bindung mit anderen Produkten im Bereich des Per-
sonennahverkehrs auch eine feste Laufzeit von 12
Monaten angeboten werden.

. Beférderungsentgelt

Der Preis fiir das Deutschlandticket im Abonnement
betriagt 49,00 EUR pro Monat bei monatlicher Zah-
lung. Eine jéhrliche Zahlung des zwdlffachen Mo-
natsbetrages kann angeboten werden.

Bei Verkehren, die nur auf Anforderung verkehren
(z. B. On-demand-Verkehr, Anruf-Sammeltaxi, Ruf-
bus) sowie bei tdglich verkehrende Eisenbahnen mit
besonderen Betriebsformen (z. B. Schmalspurbah-
nen mit Dampftraktion) kann ein Zuschlag nach
den Ortlichen Tarifbestimmungen erhoben.

. Jobticket

Das Deutschlandticket kann als rabattiertes Job-
ticket angeboten werden.

Dieses Jobticket kann von Mitarbeitenden genutzt
werden, deren Arbeitgeber mit einem teilnehmen-
den Verkehrsverbund oder Verkehrsunternehmen
eine Vereinbarung iiber den Erwerb des Deutsch-
land-Jobtickets abgeschlossen hat. Arbeitgeber im
Sinne dieser Bestimmung kénnen Unternehmen,
Verwaltungen, Behtrden und sonstige Institutionen
sein.

Der Fahrpreis fiir das Deutschlandticket als Job-
ticket ist der Fahrpreis nach Abschnitt 4 abzliglich
5% Rabatt, Voraussetzung fiir den Rabatt ist, dass
der Arbeitgeber einen Zuschuss zum Jobticket lei-
stet, der mindestens 25% des Fahrpreises geméif Ab-
schnitt 4 betrigt.

. Fahrgastrechte

Fiir Fahrten im Eisenbahnverkehr gelten die Fahr-
gastrechte gem. Teil A Nr. 8 der Tarifbedingungen
des Deutschlandtarifs sowie Teil C Nr. 8 der Tarifbe-
dingungen fiir Zeitkarten im Deutschlandtarif in ih-
rer jeweils genehmigten und veroffentlichten Fas-
sung, abrufbar im Internet unter www.deutschland-
tarifverbund.de.

Anlage 2: Beschluss fiir ein bundesweites Clearing-
verfahren zur Zuscheidung der Einnah-
men aus dem Deutschlandticket auf Basis
des ,Leipziger Modellansatzes vom 20.
Miérz 2023

20. 03. 2023
Beschluss

des Koordinierungsrates
(Sitzung am 20. 03. 2023)

fiir ein bundesweites Clearingverfahren zur Zuschei-
dung der Einnahmen aus dem Deutschlandticket auf
Basis des ,,Leipziger Modellansatzes®.

Beschlusspunkte zum , Leipziger Modellansatz*

Die nachfolgenden Beschlusspunkte bilden die zen-
trale Grundlage fiir die jeweiligen Beschlussfassun-
gen der 16 Bundeslinder, der kommunalen Spitzen-
verbinde sowie der Branchenorganisation VDV, DTV-
G, BDO und BSN. Damit soll bundesweit eine ge-
meinsame Vorgehensweise bei der Umsetzung des
Deutschlandtickets in Bezug auf die Zuscheidung der
Tarifeinnahmen aus dem Verkauf des Deutschland-
tickets sichergestellt werden.

1.

Mit der Anerkennung des Deutschlandtickets (D-
Ticket) als bundesweit giiltiges Tarifprodukt — ent-
sprechend des ,Entwurfs eines Neunten Gesetzes
zur Anderung des Regionalisierungsgesetzes der
Bundesregierung® — fiir den Nahverkehr durch die
teilnehmenden Verkehrsunternehmen bzw. erlds-
verantwortliche Aufgabentriger verpflichten sich
alle Tarifgeber bzw. Unternehmen auf die Anwen-
dung eines gemeinsamen Zuscheidungsverfahrens
fiir das D-Ticket.

. Das anzuwendende Zuscheidungsverfahren soll alle

Tarifeinnahmen aus dem Kernprodukt des D-
Tickets sowie die Einnahmen aus bundesweit gel-
tenden kundengruppenspezifischen Angeboten im
Rahmen des D-Tickets umfassen. Dazu zéhlen simt-
liche Einnahmen sowie Leistungen von Dritten in
Hoéhe des festgelegten Preises des D-Tickets.

Der nachweisbare Nachteil, welcher sich fiir die Ver-
kehrsunternehmen (VU) und erlésverantwortliche
Aufgabentriger aus dem Saldo der bisherigen und
kiinftigen Gesamteinnahmen (inkl. der Fahrgelds-
urrogate) ergibt, wird jéhrlich unter Bertcksichti-
gung der ihnen jeweils zugeschiedenen Einnahmen
aus dem D-Ticket ermittelt und nach der politischen
Verstindigung der Ministerpréisidentenkonferenz
vom 02. 11. 2022 und 08. 12. 2022 durch den Bund
und die Linder rechtskonform ausgeglichen. Die
Linder werden entsprechend des jeweilig in den
Lindern entstandenen Schadens die erhaltenen
Bundesmittel untereinander umverteilen.

Der ,Leipziger Modellansatz® formuliert fiir das
EAV-Umsetzungskonzept zum D-Ticket ein ,,Markt-
orientiertes Innovationsmodell (in drei Stufen)“. Das
Modell setzt einen deutlichen Vertriebsanreiz fir die
Kundenbetreuung im jeweiligen Bediengebiet des
Tarifgebers und verhindert gleichzeitig einen ag-
gressiven Vertriebswettbewerb in der Branche.

Stufe 1 in 2023: Zur Absicherung des Starts fiir das
D-Ticket wird fiir das Rumpfjahr 2023 eine pragma-
tische Herangehungsweise gewdhlt, bei der
grundsitzlich jeder Tarifgeber die Einnahmen aus
den dort erzielten Vekiufen ausschlieBlich unter
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den ihm angeschlossenen Verkehrsunternehmen
und Aufgabentrigern verteilt. Dazu kommen die je-
weiligen Regelungen der Tarifgeber (z. B. Verbiinde
und Tarifgemeinschaften) zur Anwendung. D-
Tickets verkaufende Unternehmen, die Fahrauswei-
se fiir mehrere Tarifgeber vertreiben, melden an die
jeweiligen Tarifgeber. Sie stimmen sich in Zweifels-
fragen auf Verlangen mit den betroffenen Tarifge-
bern und Lindern ab, iiber welchen Tarifgeber die
Einnahme an die Linder verteilt wird. Hierbei kon-
nen die Einnahmen auch anteilig auf mehrere Tarif-
geber/Lander verteilt werden, wobei die Einnahmen
nach Ziffer 2, welche klar zuordenbar sind, den je-
weiligen Tarifgebern/Linder vollstindig zugeordnet
werden. Die Steuerung tiber ein Monitoring verhin-
dert Marktverwerfungen und iiberschieBende Ein-
nahmen. Im Bedarfsfall konnen nach Beschluss der
Linder bei Marktverwerfungen auch in 2023 so-
wohl unterjihrig als auch in der Abrechnung des
Gesamtjahres Umverteilungen zwischen den Lén-
dern durchgefiihrt werden. Unternehmen und er-
16sverantwortliche Aufgabentriager, die durch Fahr-
geldzuscheidungen aus dem D-Ticket keinen Nach-
teilsausgleich in Anspruch nehmen miissen, sind zu
verpflichten, die den Soll-Einnahmewert 2023 laut
Muster-Richtlinie iibersteigenden Betrag innerhalb
des Bundeslandes abzufithren. Sollte das Bundes-
land in Summe keinen Nachteilsausgleich bendti-
gen, erfolgt die Abfithrung der iibersteigenden
Fahrgeldbetrige in andere Bundesldnder im Rah-
men eines Linderausgleiches.

Parallel werden in 2023 die technischen, organisa-
torischen und juristischen Grundlagen fiir die 2.
Stufe des Leipziger Modellansatzes als erste Phase
eines marktorientierten Einnahmenaufteilungsver-
fahren gemeinsam von Lidndern und Branche (erlos-
verantwortliche Aufgabentriger, Verkehrsunter-
nehmen, Tarifverbiinde etc.) geschaffen.

Stufe 2 in 2024/25: In der Stufe 2 wird eine markto-
rientierte Aufteilung der Einnahmen etabliert. Da-
bei erfolgt eine Zuscheidung alle durch die Tarifge-
ber erzielten D-Ticket-Einnahmen auf die Bundes-
linder nach dem Wohnortprinzip mit anschlieflen-
der Korrektur auf Grundlage von Balancefaktoren
(z. B. fiir Tourismus, Transit). Der Anteil fiir den Ba-
lancepool ist auf Basis einer Evaluation zum D-
Ticket im Jahr 2023 zu ermitteln. Die Methodik der
Evaluation und Verteilung der Einnahmen aus dem
durch die Korrektur gefiillten Balancepool ist per
Beschluss der Linder zu regeln. Innerhalb der Bun-
deslinder erfolgt die Verteilung der Einnahmen in
Zusammenarbeit mit den jeweiligen Tariforganisa-
tionen vor Ort. Die Verteilung der Einnahmen in-
nerhalb der Bundeslinder kann sich ebenfalls an
dem Wohnortprinzip orientieren und der DTV sowie
etwaige Landestarife kénnen ihren bisherigen rela-
tiven Einnahmeanteil vorab erhalten. Die konkrete
Ausgestaltung der Einnahmeaufteilung zwischen
den Unternehmen und erldsverantwortlichen Auf-
gabentrigern in den Lindern obliegt den Akteuren
in den Léndern. In lindergrenzeniiberschreitenden
Tarifriumen kann es durch die Anwendung der je-
weiligen Einnahmeaufteilungsregelungen vor Ort
zu nachtriglichen Einnahmenverschiebungen zwi-
schen den Lindern kommen. Auf Basis der vorge-
nannten Verfahrensweise wird der abschliefende
Nachteilsausgleich ermittelt. Da eine Einnahmezu-

10.

scheidung des D-Tickets in Stufe 2 auch zu iber-
schiefenden Einnahmen fithren kann, sind die Un-
ternehmen und erldsverantwortlichen Aufgabentra-
ger wie in Stufe 1 zu verpflichten, den Einnahme-
Soll-Wert des jeweiligen Jahres {ibersteigenden Ein-
nahmebetrag an einen anderen Tarifgeber des jewei-
ligen Landes abzufiihren.

. Fiir die Stufen 1 und 2 ist in Bezug auf das Kern-

produkt des D-Tickets sowie alle Einnahmen aus
bundesweit geltenden kundengruppenspezifischen
Angeboten im Rahmen des D-Tickets eine Vertriebs-
provision oder Vertriebsentschédigung nicht vorzu-
sehen. Neben den aktuell bestehenden Finanzierun-
gen fiir den Vertrieb wird es in den Stufen 1 und 2
zusitzliche finanzielle Anreize fir den Verkauf von
Deutschlandtickets an Neukunden nicht geben.

Vertragliche Vertriebsregelungen in den Tariforga-
nisationen und Tarifkooperationen sind davon un-
beriihrt. Alle Beteiligten haben das gleiche Ver-
sténdnis, dass ein Ausleich von Umsatzverdnderun-
gen aus reduzierten oder ersparten Provisionen
iiber geeigmete rechtliche Mechanismen (iiber den
Ausgleichsmechanismus der Richtlinie oder ein
Ausgleich innerhalb der Tariforganisation) fiir Stu-
fe 1 und 2 sicherzustellen ist. Die vollstindigen Ein-
nahmen aus dem D-Ticket werden ohne Abzug von
vertrieblichen Aufwendungen in das Zuscheidungs-
verfahren fiir das D-Ticket eingespeist und den Ist-
Einnahmen laut Richtlinie zum Ausgleich des Nach-
teils zugerechnet.

Im Zuge der Evaluation und der Festlegungen zur
neuen EAV in Stufe 3 sind geeignete Finanzierungs-
und/oder Vergiigungsmodelle fiir den Vertrieb zu
prifen.

Sofern es in Stufe 2 zu erheblichen Abweichungen
zw. Einnahmenanspruch und den realisierten kas-
sentechnischen Einnahmen der jeweiligen Tarifor-
ganisationen respektive deren Unternehmen
kommt, werden die Branche und die Lénder Ge-
spriche mit dem Ziel aufnehmen, diese erheblichen
Umwuchten auszugleichen.

Fiir das praktische Funktionieren des D-Tickets und
der Ausgleichsleistungen ist eine ausreichende Ver-
bindlichkeit der Regelungen erforderlich, auf die
die Linder, die Aufgabentriger und die Branchen-
organisationen hinwirken. Fiir notwendige Einnah-
meabfithrungen gelten die in den Ziffern 5 und 7 de-
finierten Regelungen.

Stife 3 voraussichtlich ab 2026: Auf Basis der Er-
fahrungen in den Jahren 2023 bis 2025 wird mit
Wirkung zum 01. 01. 2026 ein grundsétzlich nach-
frageorientiertes  Einnahmeaufteilungsverfahren
zur Anwendung gebracht. Das entsprechende Ver-
fahren wird gemeinsam von den Léndern mit der
Branche entwickelt und dem Koordinierungsrat zur
Beschlussfassung vorgelegt.



Amtsbl. fiir die Stadt Oldenburg Nr. 19 v. 29. 9. 2023

Anlage 3: Richtlinie iber die Gewdhrung von Billig-
keitsleistungen zum Ausgleich nicht ge-
deckter Ausgaben im oOffentlichen Perso-
nennahverkehr im Zusammenhang mit
dem Deutschlandticket im Jahr 2023 in
Niedersachsen (Richtlinie Billigkeitslei-
stungen Deutschlandticket OPNV 2023)
vom 2. Mai 2023

Die Richtlinie ist {iber nachstehenden Link abrufbar:
https://voris. wolterskluwer-online.de/browse/docu-

ment/ba302007-3da0-3941-8a20-b8d1009fdci1

Fundstelle: Niedersidchsisches Ministerialblatt (INds.
MBL.) Seite (S.) 361, Aktenzeichen: 30250-2209
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